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Introduction commune aux deux études

Le port de péche de la commune urbaine de Moptiésidans la %" région du Mali)
constitue le plus grand port fluvial du pays. Siédu& confluence du fleuve Bani et du fleuve
Niger, qui transite dans une dizaine de pays d&itjde subsaharienne, le port de péche de
Mopti constitue un lieu incontournable des écharmg@smerciaux aussi bien au niveau local,
régional, national qu’international.

Concu dans les années 60, le port de péche s'apparain véritable centre d’échanges ou se
rencontrent les populations du Nord, venues y appaes céréales, du thé et du sel ; et les
populations riveraines au fleuve, achalandées asqo frais, secs et fumés.

Exclusivement centré sur les activités halieutiquegort connait a ses débuts, une activité
intense. Dans les années 70 et 80, ce sont juptpsale 150.000 tonnes de poissons frais par
an qui sont débarqués et stockés sur le port. @ram$ plus tard, on estime a 30 a 40 000
tonnes, la quantité de poissons frais débarquédessite, en lien avec la diminution des
ressources halieutiques. En réaction a ces réatitésomiques, le port de péche s’est
progressivement diversifié et accueille actuelleimene multitude d’activités annexes :
commerce de céréales, commerce de condimentsitésiile garage et de réparation, friperie,
vente de calebasses, de bois, etc. de la mémenmapié de nombreux ports dans le monde,
le port a été rattrapé par I'urbain.

Cette transformation économique du port de péchstrpas sans conséquence et elle s’est
accompagnée de nombreuses modifications, tant ithtl @@ vue de son organisation interne
gue de sa gestion financiere.

Le port de péche actuel recense lors des marchss dbires hebdomadaires, plus de 10 000
personnes circulantes. Une telle densification degyers et des activités met en exergue la
guestion de la fonctionnalité, de I'optimisatiordetla pérennité du site.

Au vu des enjeux inhérents a ce site, le port dh@é&e voit I'objet de nombreux projets
d’aménagement et de développement, tels que letptejréhabilitation des berges ainsi que
le futur projet d’extension du site mené par ladure étatique, le PAD Péche.

Ainsi, les interrogations soulevées sont les sue&n quel futur préconisé pour le port de
péche ? Quelle vision du port de péche voulue pardécideurs politiques ? Vers une
nouvelle prédominance de l'activité péche ? Verse diversité des activités accueillies ?
Quelle place accordée a l'activité grandissantéoduisme ? Quel mode de gestion adapté ?
Quels enjeux vers une classification éventuelle siie au Patrimoine Mondial de
'TUNESCO ?

La présente étude, commanditée dans le cadre duapnme « Niger - Loire : Gouvernance
et Culture » de 'UNESCO a pour but d’apporter dess de réflexion et de compréhension
aux décideurs politigues mais aussi a tout acteudadsociété civile préoccupé par les
possibles orientations de ce pole de développement.
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La problématique sous jacente des deux stagesssifscest une étude transversale pour:
« Dresser un état des lieux du fonctionnement adudeopéche de Mopti en vue de concevoir
les termes de référence de son aménagement fudtirpour « proposer des scénarios
d’aménagement et de gestion du Port de Péche dé Mop

En vue de répondre a cet objectif, I'étude se déckn trois parties ; une premiere partie
présentant le contexte géographique, économiqumlgique des territoires d’études ; une
seconde partie abordant le diagnostic socio - éoane en insistant sur ses aspects les plus
significatifs : état des lieux des usagers et dégites, des equipements recensés, du mode de
gestion employé, de I'assainissement, de la citiomlaEnfin, l'ultime partie essentielle a
cette deuxieme étude sera force de propositiomaéiiagement, autant du point de vue de la
gestion, de la circulation que de la localisaties dctivités sur le port.
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Cette étude s'inscrit dans le programme « Nigero#rel: Gouvernance et Culture » de

FTUNESCO. Ce programme vise a renforcer la gouveceade I'eau dans les collectivités

riveraines du fleuve Niger au Mali. Il s’agit denfercer les capacités des collectivités
territoriales dans la gestion de I'eau et de I'eBssement et de sensibiliser les populations
riveraines a la sauvegarde du fleuve. Ce travadgmte une double spécificité:

- Il s’appuie sur une coopération entre le NigedaetLoire, mobilisant a la fois les
collectivités territoriales engagées dans la coatpmr décentralisée, les établissements
spécialisés dans la gestion de I'eau et les uniesrs

- Il vise a améliorer la connaissance des pratigoeg- économiques et culturelles des
populations riveraines du fleuve et transférerecetinnaissance aux collectivités pour
renforcer la gestion intégrée des ressources en eau

Les actions du projet sont destinées a :

- Améliorer la connaissance du fleuve : recenserdestusagers, impact sur le fleuve
des activités économiques (péche, agriculture aglevconstruction), recensement du
patrimoine, des pratiques et des valeurs cultwdes au fleuve ;

- Développer et animer le réseau des collectivitésales riveraines du fleuve
(communes, régions et cercles) ;

- Renforcer I'offre de formation a 'attention dedlectivités locales ;

- Réaliser des opérations démonstratives de gedédieau et de I'assainissement dans
guatre sites pilotés (communes urbaines de MopedDjenné ; district de Bamako,
commune urbaine de Ségou) ;

- Diffuser la connaissance du fleuve a travers desorss pédagogiques et de
sensibilisation : production de guides, réalisatiten bandes dessinées, diffusion de
messages radio, exposition photographique.

Le projet bénéficie du soutien de la Commissionoéenne dans le cadre de I'appel a projet
Facilité - ACP - UE pour I'Eau et se déroulera soe durée de trois ans a partir de janvier
2008. Plus d’'une vingtaine de partenaires sontiqupk dans le projet.

Cette étude s’effectue dans le cadre de la cinquiarmée de I'Ecole Polytechnique de
I'université de Tours - génie de 'aménagement d’'dorée de quatre mois pour les étudiants
Perrine  DHELENS (2008) et Steven GAYME (2009) ; slake cadre du DESS
« décentralisation et ingénierie de projet » deniVarsité de Bamako, pour I'étudiant
Mamadou AK DIALLO ; et dans le cadre du D.E.R. &cies Sociales de la Faculté de
Lettres Arts et Sciences Humaines de I'universééBamako pour I'étudiant David Konaté.
Ces travaux ont donc été réalisés en bindbme franalien.

La premiere étude porte sur I'analyse du fonctiomeret actuel du port de péche de Mopti
(Mali) en vue de son aménagement. Sur cette basejelxiéme étude construit des
propositions de gestion et d'aménagement du povuerd’un choix politique. Elles ont pour
objectif d’apporter la connaissance et les solgtidechniques a un choix politique
d’orientation du port de Mopti. Cette étude serdeabase en vue d’animer les futurs projets
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de l'atelier et du site pilote de Mopti (suite diogramme « Niger - Loire : Gouvernance et
Culture », atelier futur du mois d’octobre 2009).

La maitrise d’'ouvrage est la commune de Mopti ;tude est suivie et encadrée par les
Services Techniques de la mairie. Le chargé d’&tudissionné est le Directeur des Services
Techniques en la personne de Monsieur Mady Bagayoko

Les travaux réalisés par ce stage se positionremime outils d’aide a la décision pour les
élus et les techniciens concernant le fonctionnéreeiiorganisation du port de Mopti. |l
s’agit de fournir aux élus, les éléments clés stdiéments de compréhension nécessaires a
une prise de décision éclairée. Au - dela du distinet de I'état des lieux réalisés, des
scénarios d’aménagement sont proposées.

> Enjeux et objectifs de I'étude

L’étude réalisée durant ce stage doit permettrpptieter des éléments de compréhension au
fonctionnement du port de péche de Mopti dans i@, a terme de classer le site au
patrimoine mondial de TUNESCO (objectif a longrtes).

A court terme, le but est de proposer des solutsimples et applicables rapidement pour
résoudre les problémes de salubrité et de ciroulatir le port.

A moyen terme, I'objectif visé est le réaménagenknsite en soi, autrement dit de quelle
facon intégrer et prévoir une extension et un rémgément qui répondent aux
problématiques des usagers et aux enjeux du fegrébdes décideurs ?

Les pistes de réflexions vers des propositions dfemgement pourront constituer des leviers
d’action dans le but de solliciter de nouveaux lbars de fonds. Les propositions
d’aménagement s’inscriront dans cette optique detsrde développement local.

Le label patrimoine mondial de 'Unesco s’expliqo& une composante socio - culturelle
forte sur le port de péche : Mopti signifiant endae Peule « rassemblement », la ville est le
lieu de rencontre et d’échange de produits du Deli&rieur du Niger. Le port accueille
d’autre part, de nombreux étrangers Africains, Bhakais, Ghanéens, Ivoiriens et présente
par conséquent une facette pluriethnique importadte plus, les « savoirs faire » et les
« savoirs vivre » locaux représentent toute laticadet culture locales qu’il est nécessaire de
préserver.
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Avertissement

Cette premiére partie a été produite et rédigée dier la premiere étude par mademoiselle
Delhens P. et monsieur Diallo M. en 2008.

Comme de nombreuses études, en fonction des bgkssrnaopositions d’'aménagement ont
fait I'objet d’'un aller-retour avec le diagnostiRour répondre aux besoins de réalisations des
cartes de I'étude de 2009, quelques nouveaux poititété soulevés et complétés a I'état des
lieux initial. Pour permettre une meilleure compmméion, ces points ont été additionnés au
sein méme de la premiere étude et marqués de laomenApport 2009 ».

Cette étude a fait appel a des lectures, enquétieseeviews. Tout emprunt a des contenus
d’interviews, des écrits autres que strictemensqranels, toute reproduction et citation, font
systématiquement I'objet d’un référencement.
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A.Vue globale du Mali

A.1 Quelques données factuelles

Indépendant depuis le 22 septembre 1960, le Mélisdo nom a I'un des grands empires

qui

marquerent le passé historique de I'Afrique subsehae. Frontaliers a cinq pays, I'Algérie
au Nord, la Mauritanie, le Sénégal et la Guiné®asdst, la Cote d’'lvoire et le Burkina Faso

au Sud, et le Niger a I'Est ; le Mali s’étend soesuperficie de 1 240.000 kmz.
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Figure 1: Localisation géographique du Mali (2)

Environ 12 millions d’habitant en 2004
Taux de croissance de 2,8%

Bamako (env. 170 000 habitants)

Sikasso (135 000 hab.), Moyiilg 000 hab.), Ségou (1050
hab.), Gao (63000 hab.), Kayes (80000 hab.) Tactoo
(35 000 hab.), San (30 000 hab.)

Francais (langue officielle), Bambara (langvéhiculaire)
Fulfulde, Songhai et Tamasheq

Islam (80%), christianisme (15%)
Population restée completement animiste (5%)

Francs CFA (Communauté Financiére Afrigain

République démocratique et muttgrae

Amadou Toumani Touré
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Divisions administratives : 8 régions striit de la capitale|:
Bamako
Maires et conseils municipaux dans les grandessvill

Gisements miniers (or, phosphate, sel), agricul{aeton, mil,
arachide, canne a sucre, mais), élevage, péche

268 dollars par habitant (2002)

Figure 2 : Données générales sur le Mali

Mis a part le District de Bamako, le pays compté hegions administratives, des cercles et
des communes urbaines et rurales. Les régionsnpdet@om des villes principales ; les trois
régions du Nord : Gao, Kidal et Tombouctou repmémet les deux — tiers de la superficie du
pays pour seulement 10% de sa population. Au Syzhys est divisé entre les régions de
Kayes, Koulikoro, Mopti, Ségou et Sikasso et ldrdisde Bamako.

S FADSSMIAR
200

—

Tombaouctau

Echelle de la Carte: 1 cm = 150 km
Source: NCGIASE UNEP-GRID Sioux Falls

Figure 3: Régions administratives du Mali, sourdéCGIA SE
UNEP — GRID Sioux Falls

Les cercles sont des entités administratives guotgent les communes et sont au nombre
de 46. Plusieurs cercles forment par la suite agmn.

Ainsi la région de Mopti, comprend le cercle de Ma le cercle de Bandiagara. Le cercle
de Mopti comprend les communes de : Bassiro, Baogdu, Dialoubé, Fatoma, Konna,
Korombana, Koubaye, KounaMopti, Ouro modi, Ouroubé Douddé, Salsalbé, Sio, Socoura
et Soye.

Les entités sont administrées par un conseil del€étu par les conseillers locaux. L’autorité
de I'Etat sur le cercle est assurée par un hautnissaire régional. La création des
communes s’est réalisée progressivement : 682 comsneont aujourd’hui comptabilisées.
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Débutée dans les années 90, la décentralisatiamestforme majeure en cours. Elle vise a

transférer des compétences aux collectivités ¢eiales afin que les affaires locales soient

gérées au plus pres des populations. Cette réfarrpeur base une refonte compléte du

découpage territorial hérité de I'administratiotoo@le et se distingue par le processus de
consultation populaire qui a permis la création cemmunes sur la base de regroupements
volontaires de villages et de fractions suivantatésres bien définis.

L'Etat malien a créé une direction nationale délectivités territoriales, au sein du Ministére
de I'Administration Territoriale et des Collecti&dt Locales (MATCL), chargée de suivre la
mise en ceuvre de la décentralisation et le renfoeoé des capacités des collectivités
territoriales. Des dispositifs d'appui techniqué'appui financier sont également en place.

En 2005, un document cadre de la politique natofBICPN) de décentralisation (2005-
2014) a été adopté et s’articule autour de quais majeurs, a savoir :

- Le développement des capacités des collectivitésorgales ;

- L’amélioration de la déconcentration des servieettat ;

« Le développement de la citoyenneté ;

- Le développement des prestations privées des ssraicniveau local.

Apport 2009 :

Le mali posséde un systeme de gouvernance ressegrabiee nombreuses démocraties ayant
mis en place une décentralisation. Toutefois letésyes de conseil d’anciens gardent une
forte influence sur le bon déroulement des progtsaccompagnant les décisions municipales
ou au contraire en appuyant les revendicationa gepulation.

D’un point de vue sociologique, les individus oawdntage d’affinité avec les personnes de
leur propre ethnie, mais grace au systeme dit ctrusinage », le fonctionnement commun se
déroule bien dans I'ensemble.
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Figure 4: Niveau de compétences des institutions décesdediau Mali, Réalisation personnelle, Source :
www.coopdec-mali.org
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A.2 Un pays marqué par le fleuve Niger

Le Mali est un pays marqué par les variations efiifitations de ses cours d’eau. Le fleuve
Niger traverse le pays sur 1600 km et représerngdnaipale voie de communication entre les
différentes régions ainsi qu’'une source de vie gdearhommes, leurs troupeaux et leurs
cultures. Son delta intérieur constitue un bassgemtiel aux ressources agricoles ; son bassin
est un des plus vastes du continent africain otivee 7,5 % du continent et s’étend sur 10
pays. Le fleuve Niger a une longueur totale d’emvi#200 km ; il prend sa source en Guinée
et entre au Mali par le nord - est de la Guinéd'est de Tombouctou, il décrit une courbe
vers le sud - est, traverse I'ouest du Niger estiture une partie de la frontiére internationale
entre le Niger et le Bénin. Par la suite, le fleuMgger entre au Nigéria et coule
essentiellement vers le Sud avant de se jeterldaésan Atlantique a travers un vaste delta.

Figure 5: Bassin du Niger (trait rouge), sourde Niger, une artere vitaleRIZA, Wetlands international, IVM,
2005

B —
Pays En % du bassin total (IjEn % de la superficie totale
u pays
Burkina Faso 3,4 28,0
Niger 24.8 445
Nigéria 25,7 63.2

Figure 6: Répartition du bassin du fleuve Niger, sourE&O (site internet)

Ll

= 46,7 % de la superficie totale du Mali fait partier bassin hydrographique d
' Fleuve Niger i



Le fleuve Niger entre au Mali par le truchementpligsieurs affluents en provenance de la
Guinée. Le principal affluent du fleuve Niger estBani. Le bassin hydrographique total du
Bani (129 000 km?) est presque aussi vaste queste du bassin du Haut Niger en amont du
Delta intérieur du Niger (147 000 km2).

Le Delta intérieur du Niger s’étend entre Ségow (Rt de la source) et Tombouctou (1500
km de la source).
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Figure 7: Fleuve Niger, sourcewww.rfi.fr it MAL NIGER
of j\df
SENEGAL f“a\ﬁf 2 Bukine S
||’ Fazo
N e e f’( ) L2 {( NieERLA
S~ TCOTE, b8
Lsans DIvOIRE, GHANAD © .
CAMERGUN
LIBERIA
Océan Atlantique CONGO
EARON
Figure 8: Bassin du fleuve Niger, source : fr.wikipedig.or

Lz Delta IntérHeur
du Niger (Mali)

Figure 9: Le Delta intérieur du Niger; ce delta est etieta
la vie des populations locales. Cette vaste plaioedable
ou lacs et marais ont envahi d'anciens bassinmeétkires
couvre entre 30. 000 km? et 80.000 km? selon l'ingrae d
la crue, sourcewww.zhwl.infa
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La surface totale inondée par Pelta intérieur, constitué d'un ensemble d’'affluents, de
chenaux, de marécages et de lacs peut atte®@dd®0 km2 en périodes de crue®lusieurs
facteurs sont en mesure d'influencer les variatdngiaut Niger :

> le climat,

» la nappe phréatique,

» les variations saisonniéres,

> les barrages et les réservoirs.

S——

Figure 10: Confluence Bani et Niger, source : P. Dhelens KMBiallo, juillet 2008

Figure 11:Barrage hydroélectrique de SélingléeNiger, une artére vitale
RIZA, Wetlands international, IVM, 2005

Le delta intérieur est d’autre part
caractérisé par I'absence de relief
et ainsi la présence de grandes
zones exondées au centre
. | desquelles a été construite la ville
_J_'..n.n.'aa_ — .| de Mopti.
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e iy 1| _LE S

Projet : « Niger - Loire : Gouvernance et culture » - Diagnostic et proposition d’'aménagement du
port de péche de Mopti (MALI) - Juin - Septembre 2009 - S. Gayme - D. Konaté Page 20



Apport 2009 :
A droite,

Figure 12 :Importance de la zone inondée chaqy
année pendant plusieurs mois sur la commune

Mopti
Source : BAGAYOKO M., MEYNET C., Avant

Projet Sommaire de réhabilitation et d’extension

du port de péche de Mopti, 2005, P.5
En dessous,

Figure 13 :Montée des eaux pendant 6 mois a
Mopti pouvant atteindre 7 métres de haut
Source : ZWARTS Leo, VAN BEUKERING
Pieter, KONE Bakary, WYMENGA Eddy,e
Niger, une artére vitale2005, p. 76

niveau d'eau moyen a Mopti, cm

Fig. 3.17. Niveau quotidien moyen des eaux a Mopti pen-
dant I'année hydrologigue (1er mai-30 avril) pour six diffé-
rents niveaux d'inondation.

0 085 1 1% 24m
===
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A.3 Un climat semi - aride a aride

D’une maniere générale, le Mali a un climat semuiide a aride et connait une longue saison
séche (de décembre a mai). La saison des pluies3dorois dans la zone aride, 5 a 7 mois
dans la zone soudanienne et 8 mois dans la zom#eguie. Dans toutes les zones, la
pluviométrie atteint son niveau le plus élevé emtao

Figure 14: Précipitations annuelles (mm/an) dans le badsiHaut Niger dans cing zones différentes ; source
le Niger, une artére vita]eRIZA, Wetlands international, IVM, 2005

A4 Une économie portée sur le secteur primaire: agriculture,

élevage et péche

Le delta intérieur du Niger concentre les prinaysadctivités agricoles du pays et est capable
de fournir 20 % des besoins actuels en céréald@figue toute entiére ; le Mali pourrait
devenir a terme le grenier du Sahel. L'économieienak est essentiellement agricole et les
récoltes dépendent de l'irrigation et des cruesNifjer et de ses affluents. Il s'agit d'une
activité qui suit les rythmes saisonniers : la sereese fait au début des pluies (mai - juin),
les céréales croient et fructifient pendant la téerdes eaux. Selon les variétés, les récoltes
peuvent avoir lieu entre les mois de septembreemére. Le pays est redevenu autosuffisant
en riz grace a la réhabilitation des systemesigétion. Cependant quelques difficultés
persistent : I'agriculture devrait étre a méme darnr une population malienne qui croit de
3% et estimée a 25 millions d’individus en 2025.joAud’hui, seules 2% des terres sont
cultivées tandis que 60 % du territoire appartiemtdésert : ce qui rend I'objectif d’autant
plus difficile a atteindre.

L’élevage est une activité qui reste trés dépemddas variations climatiques. Elle influence
encore aujourd’hui, fortement le peuplement egfaartition des hommes dans le pays. Cette
activité traditionnelle reste principalement pratg par les ethnies Peul et Maures.
L’occupation pastorale du delta est intense et ppsdques problémes car certaines zones
sont surexploitées et d’autres sous exploitéesnskdar accessibilité et leur possibilité
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d’exploitation. La ville de Mopti se situe sur laute de transhumance des troupeaux et
constitue un lieu de passage et d’arrét privilégié.

Le pays bénéficie d’'ufort potentiel halieutique qui ne participe queés modestement au
PIB. Activité parmi les plus anciennes du pays, edle la spécialité des bozos. Dépendant
fortement des conditions climatiques, [l'activité noait quelques difficultés de
conditionnement et de stockage des marchandises.

|

Figure 17: Pécheurs sur le Bani, source : P. Dhelens, MAK.
Diallo, ao(it 2008

S R

R e e 3 = LA :
Figure 17: Elevage bovins, plaines centrales de Mopti, s&t
P. Dhelens, MAK. Diallo, aolt 2008

Figure 17: Cultures diverses, source : P. Dhelens, MAK.
Diallo, ao(it 2008
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A.5 Les ressources fluviales du delta central intérieur

Le delta intérieur est une vaste zone de produa®poisson avec Mopti comme principal
port fluvial de la région. La péche constitue umdivité ressource tant pour I'économie
régionale que nationale. Ces ressources ne praerpas exclusivement du fleuve : elles
proviennent de l'eau sous toutes ses formes : dleumares et marigots formés par les
dépressions des terrains. Ces ressources pernggtengrandes activités prédominantes dans
le delta : la péche et le transport.

La péche est essentiellement pratiquée par le pdagaio. Mopti occupe une place importante
dans la péche régionale car I'eau y est présente {année. On retrouve ainsi une forte
concentration de pécheurs dans la région de M@pti.distingue plusieurs catégories de
pécheurs :

- despécheurs - migrantsqui assurent 52% des captures lors de leur dépkte On
les retrouve principalement dans le secteur gébggap des lacs centraux ;

- des pécheurs sédentairesBozo ou Somono qui résident dans un campement ou
village permanent. lls pratiquent différentes dtév de péche traditionnelles ou
modernes et assurent 36% des ventes. lls sontldssnpmbreux dans le secteur
géographique amont au fleuve Niger ;

- desagro - pécheursBambara ou Songhai, pour qui la péche ne conggjitiene
activité secondaire et donc ne réalisent que 1@8«dptures totales annuelles.

Les pécheurs sont fortement dépendants des rytbammnniers a l'origine des variations de
la production et des techniques. En effet, lesosaisont marquées par les variations des eaux
en surface. La crue représente dans tous les secieel période de faible activité : le poisson
est dispersé et peu vulnérable aux engins de pé&ulrant cette période, du mois d’aout a
novembre, les captures sont faibles (environ 9%atasix annuels) et ont principalement lieu
dans le secteur des lacs centraux et de Moptie(péttiode est néanmoins bénéfique car elle
permet la reproduction des poissons). Durant l@ogérdes hautes eaux, qui fait suite a la
crue, les captures sont un peu plus importantes mesient faibles avec 13% des totaux
annuels. Les activités halieutiques deviennentldg @n plus intenses pendant la période de
décrue ; I'exploitation des zones inondées et Hegaux est trés productive.
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Périodes Hydrologie Vie des poissons Activité péche

Figure 18 Calendrier de péche, source : région de Moptieita Croix. K, 2008

La péche est donc marquée et réglée par des rythislegiques qui obligent les populations
a étre mobiles. Les pécheurs suivent la décruenig dles bras du fleuve Niger ; puis a partir
du mois de mars, ils se trouvent au niveau des &ctsval du fleuve Niger, qui constituent
des lieux de prises de péches plus importantes.

L’efficacité des pécheurs a augmenté en quelquesnaées mais parallélement la population
a doublé, ce qui ne permet plus d'atteindre un anive’autosuffisance. Les différentes
variations climatiques (sécheresse) ont modifiGdssources en eau, les débits fluviaux et le
niveau des superficies inondées.

Mopti est le principal lieu d’exportation du poissséché depuis les années 30 : la ville est le
principal port commercial des activités de pécheephisson est collecté par des commercants
sur les lieux de péche (villages, campements dequiés), puis est acheminé vers les marchés
locaux et régionaux, puis vers Mopti. Les voiewifliles assurent le lien entre Mopti et les
lieux de péche. Le transport fluvial et la fabricatdes engins de transport est une activité
annexe, dépendante de I'eau. Les bateliers dudlsomt principalement représentés par les
Somono, considérés comme les maitres de I'eau.

Au regard de I'importance des espéces et des gésmt€chées, on comprend que la péche
soit I'une des activités principales de la régiadntuellement, la population des pécheurs est
estimée a 225 000 personnes dans le Delta. Cersataire est le résultat d’'une longue
tradition fondée sur une gamme d’activités réseevées groupes sociaux et multi ethniques,
fortement organisés autour de cette activité iaititn, formation de longue durée et un
ensemble de régles qui respectaient I'équilibreladenature et I'approvisionnement des
populations. Cet équilibre se trouve aujourd’hunac avec :

- laugmentation de la demande avec I'expansion dgaphique,
- le développement des circuits commerciaux,

- lintroduction de moyens modernes de capture massi

- la diffusion incontrélée de pratiques destructives
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L’activité halieutique joue un réle primordial darrégion de Mopti ; cependant cette derniére
a subi de grandes modifications au cours des tagmi@eres années. Les conditions macro -
environnementales et micro - environnementales fortement influencé I'évolution de
I'activité. Ainsi, les quantités péchées ont forearmdiminué ces derniéres années. Plusieurs
facteurs sont mis en cause : modifications envieomntales, dégradation des milieux
naturels, augmentation de la productivité de lar, évolution des techniques de péche, etc.

Dans les années 70, le port de Mopti concentraitasgvités sur la filiere péche ; ce dernier
etait considéré comme le centre commercial delilxdi péche. Au vu de la rentabilité de
I'activité, peu d’activités annexes étaient dévelgs.

Aujourd’hui, la prédominance de cette filiere emiise en cause : le port de péche n’est plus
exclusivement lié aux activités halieutiques et deBvités annexes et informelles se sont
développées. Le port de Mopti assure pleinement rétm de centre d'échanges et de
carrefour commercial régional ; des produits detesusortes sont présentés : produits
alimentaires et céréaliers, friperie, services maan, etc. La diversité des activités sur le port
est devenue une orientation en vigueur dépassasit s vocation initiale liée aux activités
halieutiques.

Il est possible d’apporter des données quantittivectuellement, les activités de la filiere
péche occupent environ 25% de la superficie dugmgéche. Le reste de la superficie totale
est occupé par des activités annexes.

A terme, il semble légitime de se poser la questies orientations futures de ce site. Dans
guelques années, quelles seront les activités priédates du port de péche ? Irons- nous
vers une nouvelle prédominance de la filiere hélige, une augmentation de la diversité des
activités ou I'émergence d’activités porteuseesetjue le tourisme ?

Années 70/80 Années 2000/ 2010 Années 2025
Prédominance de lafiliere | Diminution de l'activité Nouvelle prédominance de la
péche péche ... filiere péche ? ...

Absence de commerces ...au profit de I'implantation | Augmentation de la diversité
autres d’activités annexes des activités annexes ?...

Emergence d’activités
porteuses et stratégiques :
tourisme ?

Figure 19: Evolution de la filiere péche sur le port delpde Mopti, source : P. Dhelens, MAK. Diallo, 2008
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A.6 Evolution démographique et influence sur Mopti(Apport 2009)

L’économie du Mali est fortement basée sur lesesgstprimaires avec 80 % de la population
du pays qui vivent de I'agriculture, la péche éldvage et 10% de la population nonfade
Bien que les traditions aient évoluées notammeité swx grandes sécheresses (années 70),
les professions dépendent souvent des ethnies allegjelles se rattachent ; I'élevage étant
principalement des peulhs et la péche des Bozos'ell suit une spécialisation ene
interdépendance des différentes ethniequi doivent trouver uhieu d’échangesde leurs
produits, mais aussi de stock avec les fluctuattenproduction au cours des saisons.

Depuis les années 50 a nos jours, le Mali a commau farte croissance de sa population
caractérisée par une moyenne d’age tres jeunee Galissance de la population, commune
aux différents pays en voie de développement,sssiei d’'undorte natalité et d’un exode
rural important avec une croissance de 27% de la population weleirl998.

Evolution et structure de la population

Région 1976 1987 1998
T Population % d'urbains Population % d'urbains | Population % d’urbains
Kayes ) 872 750 11.3 | 067 007 13,2 I 506 99 21,4
Koulikoro 932 237 7.8 1 197968 | 87 1563 504 ! 16,8
Sikasso | | 098 D68 | | 1310810 49 | 1618319 | 21,2
Ségou | roszae | 14,5 1339631 1o 1 652 828 16.7
Mopti 1129041 | 10.6 1282617 12,7 1 461 840 1.7
Tombouctou ) 4490 456 10,2 456918 12 445614 | 19,6
Gao- Kidal B 370 903 120 80722 20,5 363497 | 33.1
| Bamako 41923 | 1000 | 658275 1000 | 101629 100,0
L Total ) ) 6394918 16,8 7 696 148 ) 21 ,:'i_ | 9627997 | 270
Figure 21 :Augmentation de la population malienne de 3,3andllions de 1961 a 1998 et exode rurale
1998 1otal Source : Atlas du Mali, les éditions JA, 2001.

Figure 20 :Pyramide des &ges en 1998 de la population jeune
du Mali

Source : FLASH, COOPERATION FRANCAISE
C.A.M.P.U.S., UNIVERSITE DE ROUEN, Atlas populatieh
gestion du territoire république du Mali, gouveroau
territoire, 2005

1 1 L § i 1

Ce contexte et cette évolution nationale ont ew diessi a Mopti malgré I'impossibilité pqur
la ville de s’étendre sur les zones inondées, luladion de 100 000 habitants s’accroit
d’environ 3,7% chaque année. Le port ou marché dptiMest devenu le lieu d’emploi ou
I'on se rend chaque matin, reméde au chémage pamienerce. Cette plateforme d’échange
entre chacun, notamment entre les différentes ethmbit ses stocks et son contenu fluctuer
selon les saisons.

! CIA World Factbook 2008 in http:/fr.wikipedia.dvgki/Mali, Consultation au 22/01/09
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B. Mopti, une métropole régionale

B.1 Historique de la ville

La ville de Mopti avec ses 115 000 habitants esfjuatrieme ville du pays en termes de
dynamique de population. Elle constitue le nceudrakde la région ; notamment du fait de
I'ensemble des activités qu’elle accueille maissagsirtout par la présence de son port qui
constituel’'unique port fluvial du pays. La ville est ainsi rapidement devenue un vérgabl
centre économique et commerciaéxercant par la suite une forte influence suréigian.
Située au carrefour des voies fluviales et rowiera ville bénéficie d’'une position
exceptionnelle ; Bamako se trouve a 640 km au sugbst via Ségou et Gao a 581 km.

MALI |

S A H A

ALGERIE
A

MAURITANIE

L
Tessalit
JKidal

Tombouctou _———
Goundam , \90a0

A
Va

«Ménaka
'« ANSONgO

o Kayes

« Bafoulabé Bananba

Koulikoro,~” Ségou  San
Kita L 2 s

Koutiala

|
BAMAKO

Sikasso

Bo u'goun i

GUINEE

Division Géographique de la Direction @65 Archives ~ COTE
du-Ministére des Affaires Elrangéres ©2004  D'IVOIRE

0 100 200 km
[ f— |

Figure 22: Localisation de la commune urbaine de Moptirseu Division géographique des Archives du
Ministeres des Affaires Etrangeres, 2004

Mopti est a l'origine un simple village au bord @lauve. Ses premiers habitants sont des
pécheurs bozo auxquels se sont joints des comntisrbtarka de Djenné et des Arma de
Tombouctou ; ce sont les Touré qui exercent damiléaleur autorité politique.

Au début du XIXéme siecle, d'apres les observatamfené Caillé en 1830, le port comptait
entre 700 et 800 habitants. Mopti ou « M’opte » siginifie « regroupement » en langage
Peul devient progressivement un pble économiqoa ;irmportance va s’accroitre au milieu
du XIXeme siécle grace a sa position de port fluxia effet, Mopti bénéficie d'une place
stratégique a la confluence du Bani et du Nige¥gnmoins elle est séparée de la terre ferme
par dix kilometres de plaines inondées : elle n@mbhc accessible aux commercants que
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durant les mois de février a juillet. La situatide Mopti va étre progressivement mise en
valeur a travers la présence du fleuve en amonib’quait été jusque la que tres peu utilisé.
Le changement va s’'opérer en 1904 lorsque la ldagmehemin de fer atteint Bamako puis
Koulikoro. A cette époque, Mopti est choisie par teaisons de commerce européennes pour
assurer le réle de base régionale en termes dsptren

De plus, Mopti se situe a la lisiere sud de la zdieondation du Niger ou I'on trouve
d’intenses activités d’élevage et de culture rilec®our valoriser ces différentes fonctions, la
ville doit étre reliée a la terre ferme : une digleel3 km est alors construite dans les années
1905 entre Mopti et la bordure seche favorisargidimstallation d’'un centre d’échanges ou
se rencontrent le piroguier venu du sud et le chiansescendu du désert. Notons ainsi que la
ville de Mopti a a peine un siécle d’existence. fdleysionomie de la ville est relativement
atypique : lors de la décrue la ville reprend sgspimomie ordinaire composée de trois Tlots
reliés entre eux par des digues servant a la &ogaotection et de routes.
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B.2 Mopti, pivot du tourisme malien (Apport 2009)
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Figure 25 Mopti, aéroport touristique central
Source : ARNAUD J.-C., Les atlas de I'Afrique, atldu Mali, 2001

Comme I'a conclu le rapport d’état des lieux, letgmsséde des avantages « touristiques et
culturels [indéniablesjporte d’entrée du Pays Dogon, diversité des savoifaire locaux et
traditionnels (chantier naval, barbiers ...), dichotanie du paysage naturel et du paysage
urbain et humain intéressante, mosquée, ... »

La région de Mopti est a proximité de la plupars gmints attractifs majeurs du tourisme
malien. La liaison directe par avion depuis I'Ewopers Mopti, et ce notamment depuis
Paris, affirme la ville en tant que porte d’entdke tourisme. Denombreux hoételsont été
créés durant les derniéres années, mais Mopti p&sséen lui-méme cité comme point majeur
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du tourisme malien dans les documentations etitsrtouristiquesLe touriste ne fait que

passer a Mopti et n'y reste pas entrainant des pertes significatives de retombées
économiques, qui organisées seraient une soun@y€eleus pour la ville.

En effet, lesproblemes de gestion de la villeapparaissent dans les guides touristiques
comme point noir de la ville. Par exemple, l'insé&usur le bord des voiries est issue des
problemes de circulation par manque d’espace. Maitoutle probléeme d’hygieneet le
manque de mise en valeur du port et de ses bemgetent la &/enise Malienne »
inégalement attractive.

De méme, les lieux classés au patrimoine mondialARESCO au Mali et ailleurs,
possedent une affluence touristigue bien supéridepis leur classement. Toutefois, il
semblerait que les critéres actuels de classifinatiépendant fortement de la qualité de vie
des espaces patrimoniaux, rendent I'acquisitiortldasement dépendante de I'amélioration
des conditions socio-environnementales

Figure 26: le port vue de la digue de Pont Carré
Source : ARIAUX C., 2009

Mopti a un potentiel touristique clair, inexploit&@ du moins mal exploité par la commune| La
municipalité verrait les rétributions du tourismegmenter par une amélioration de la gestion
et de la qualité du port et des abords de sondleua priorité donnée a I'amélioration dg la
salubrité et de la circulation apparait primordigeur la population comme pour |la

valorisation du tourisme.

2 Gorin C.,Projet de Fin d’EtudeEcole Polytechnique Universitaire de Tours, 2009
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B.3 Une ville organisée autour de son port de péche

La ville de Mopti se constitue d’'une dizaine de rjees dont les constructions sont plus ou
moins récentes : Charlotville, Mopti centre, KomeluTaikiri, Gangal, Mossinkore,
Bougoufié, le quartier administratif, le bas - foeiddjene-daga. Certains quartiers possedent
des fonctions bien définies : le quartier admiatsftiet Charlotville concentrent la plupart des
services administratifs locaux, régionaux et étegfy(gouvernorat, mairie, direction nationale
de la péche, etc.). Mopti Centre est considéré oerarguartier commercial regroupant la
majorité des activitts commerciales de la ville agasins, stands, stalles, marchés
municipaux. L'activité économique y est la plus omante et intense. La proximité du port
de péche joue un rdle fondamental quant au traéis tharchandises (déchargement,
chargement, transit, stockage, étalage) par vaatieres ou fluviales ; et alimente ainsi
I'ensemble du quartier. Les quartiers appartendatdigue de Komoguel sont essentiellement
des quartiers résidentiels. Ces quartiers n'onleegesse de s’étendre et de voir s’accroitre
leur population. Le bas - fond, auparavant appérantin quartier de cultures (présence de
nombreux jardins) a accueilli par la suite de naubes installations spontanées. Un des plus
grands marchés de la ville y a été installé : lechn& Ottawa.

CHARLOTVILLE

Figure 27 Etapes de l'urbanisation de Mopti
in C. Meynet, 1998

. _QUARTIER
ADMINISTRATIF
(MOTTI HINDE)

BAS - FOND _ .

O ILOTSDORIGINE

B 5T EN 1930 (source Gallais)
I &aTi EN 1952 (photo)
BATI EN 1959 (source:Gallais)
BATI EN 1962 (photo)
1999 (photo 1995 +observations)
PRECAIRE 1885

e DIGUE EN DUR

«— SENS DES REMBLAIEMENTS
(1659-82)

Sairves: 1 Galla, 1950, 082, 1082,107 1,108, ERePEL pmst
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Apport 2009 :

N

Vers Tombouctoll

Milicu naturel
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Conception / cartographie : Cécilia Meynet, avril 2009

[Sources : PDSU 2007, enquéles termains

Modifications personnelles :

O CQuartiers résidentiels——;  quartier Administra‘iv erre commercial
Port-centre économique

Figure 28 :Une ville aux fonctions bien localisées et un pattrapé par I'urbain Source :UNESCO, Projet

NIGER-LOIRE, MEYNET C., carte touristique, 2008, diiication : UNESCO, Projet NIGER-LOIRE,
GAYME S., KONATE D., 2009
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B.4 Une ville construite en remblai

Mopti présente un visage original, située a la lcmmfce du Bani et du Niger : I'eau y est
omniprésente. Surnommeée la « Venise malienne a lapparait comme un élément central
de la constitution de la ville et présente un deuddpect : d’'une part, il s’agit d'un élément
permettant I'essor d’activités commerciales ; ntbasutre part, il s’agit d’'un élément barriere
qui isole les quartiers et marque un frein au dgy@ment et a I'étalement de la ville. Pour
faire face a cette situation et a l'augmentation ldepopulation; des méthodes de
remblaiement sont utilisées pour gagner de l'espacde fleuve. Laemblaiement est le
fruit de 'accumulation deéoutes sortes de déchetsdéchets de poisson, cendres, pailles
autres matieres végétalessur lesquels est rajoutée dargile. Les différents quartiers se
sont développés selon cette méthode. Le rembli eexore une technique en vigueur que la
population utilise pour gagner de l'espace sur pémnes inondables. Cependant cette
technique de construction présente des inconvéniéotts pour la ville en termes
d’assainissement et d’hygiene.

L’assainissement de la ville de Mopti constitue wes difficultés les plus probantes ; les
techniques de construction en remblai, 'absenceedevéritable plan d’évacuation des eaux
usées, les conditions climatiques, la non sens#bibn des habitants sont autant de facteurs
qui contribuent a faire de Mopti, une ville partieeement sale. Pour nombre d’étrangers,
cette situation peut sembler surprenante voire whoig. Cependant la population locale
semble s’étre accommodée de l'utilisation des déckede leur rejet dans I'environnement
proche ; ceci s’expliquant en partie par des rasostoriques, économiques et culturelles.

Figure 29: Constructions sur base Figure 30: Constructions sur base de
de remblai sur le port de péche, remblai sur le port de péche (2),
source : P. Dhelens, MAK. Diallo, source : P. Dhelens, MAK. Diallo,
ao(t 2008 ao(t 2008
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C.Le port de péche, un centre d’échanges

Le port de péche de Mopti se situe au sud-ouett gidle, au sein du quartier commercial.
D’une superficie de 5,5 ha, il constitue le poungmonomique de la ville et accueille une
multitude d’activités : des activités de pécheeglitactivités purement halieutiques aux
activitéts commerciales, voire commerciales infotesel L'envergure de cette activité
économique se traduit par les flux journaliers @sanniers (biens, personnes, moyens de
transport) qui sont générés sur le port.

-

Figure 31: Port de péche de Mopti,
source: P. Dhelens, MAK. Diallo,
juillet 200¢

Figure 32: Vue sur le Bar Bozo, corniche du port de pésbarce : P. Dhelens, MAK.
Diallo, juillet 2008

Projet : « Niger - Loire : Gouvernance et culture » - Diagnostic et proposition d’'aménagement du
port de péche de Mopti (MALI) - Juin - Septembre 2009 - S. Gayme - D. Konaté Page 36



C.1 Historique du port de péche : une gestion du port mouvementée

En 1954 sont réalisés les premiers travaux dugmpéche ; tandis que les infrastructures de
la « digue a poisson » sur une superficie de Stentde 1958. La digue a été réalisée a partir
de différents fonds alloués au service des Eauwosits (FIDES, FFN, CCE). Aux premiers
débuts de la digue, la gestion du port est cordida mairie de Mopti et I'encadrement
technique du monde pécheur a une structure dénonfeéeur Péche de Mopti dont la
mission se résume a la perception des taxes dgugisocet a la vulgarisation du filet nylon a
mailles préfabriquées.

En 1969, dans la perspective de la création d'tmetsre technique pour le développement
de la péche au Mali, le gouvernement éprouve leibete reprendre la gestion du port de
péche. Ainsi par décret N°123/PG — RM du 15 juillé69, le port de péche est confié au
secteur péche - service des eaux et des foré@irketion Nationale des Eaux et des Foréts et
la municipalité de Mopti entament la procédure dssption du port de péche de Mopti a la
structure qui allait s’appeler plus tard : I'OpévatPéche de Mopti (OPM).

La majorité des activités du secteur péche conck@®M ; parmi les principales : assurer
I'encadrement technique des pécheurs, promouv@rdaotion piscicole, améliorer le cadre
de vie des pécheurs dans le Delta Central du Miglerrégion des Lacs.

Dans les années 70, de nombreux aménagementdfeotués sur le port de péche :

- la réhabilitation de fabrique de glace,

- un atelier de réparation des moteurs hors bord,

- un marché de poisson frais,

- un hangar de fabrique de pirogues,

- un centre de désinfection,

- les bureaux de la Direction de I'Opération Péochd/dpti,
- des sanitaires,

- des magasins, boutiques, stalles et stands.

Sur le deuxieme plan de financement FED, une &wisi phase d’extension ainsi que des
travaux d’électrification et de bitumage sont ré&di (le port de péche atteint une superficie de
5,5 ha).

Suite aux événements du mois de mars 1991 mendatd@centralisation, les autorités
politiques décident de transférer le port de pétddéopti a la commune urbaine de Mopti
suivant le décret N°92-153/PCTSP en 1992. Le teahpbrte sur tous les aspects relatifs a la
gestion, I'exploitation et I'entretien des instéilbms, la perception des différentes taxes et
droits. Cette décision marque le retrait défindefI'Opération Péche de Mopti dans la gestion
du port de péche.
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= 1958 : gestion du port de péche par la communariiéine de Mopti
= 1969 : gestion du port de péche par le servicedgiatOPM
= 1992 : gestion du port de péche par la municipadgéMopti

De tout temps, le port de péche s’est révélé ébe infrastructure indispensable pour la
promotion de la filiere de commercialisation du gsoin ; compte tenu des potentialités
piscicoles de la région. Les différents aménagesnefitectués ont tenté d’améliorer et
d’optimiser les activités de tri, de stockage etrdasport du poisson.

Au vu de [I'évolution des composantes socio - écdguoes, le port de péche a
progressivement diversifié ses activités et a d&paa vocation initiale liée au produit de la
péche et accueille dorénavant une multitude d’'usadjgers et variés : vendeurs de céréales,
de condiments, de produits divers (friperie, cadsbabois, etc.), mécaniciens, barbiers, etc.

C.2Vers quelle représentation spatiale du port de péche ?

En considérant les différentes activités et fomsticecues sur le port de péche, une certaine
difficulté liée a sa représentation spatiale nost apparue. En effet, une des premiéeres
démarches du travail a consisté a définir 'obgndtre étude : le port de péche de Mdpti
s’est avéré que la représentation spatiale et ¢erdelimitation physique du port variait
fortement d’'un acteur a l'autre en proie a leurppeovécu et sensibilité. Trois principales
représentations spatiales ont pu étre mises eeréseéd

C.2.1 Vision politique

Les politiques locaux interrogés considérent let pon
de péche comme une entité commerciale gt
économique ; et l'appréhendent de facon globale.
Dans ce cas présent, les limites du port sont éelay

au maximum ; les quais de la Compagnie Malienn
de Navigation (COMANAYV) sont inclus ainsi que le
quartier adjacent au port: Djenne - Daga. Cette
représentation spatiale ne sectorise pas le port ¢
fonction des différentes activités qu'il abrite, ima |y
insiste sur sa dimension générale et transversale:

11%

L’ensemble des activités économiques,
fonctionnelles et résidentielles dépendantes da por
est impliqué : du transport de marchandises et de Ol

passagers permises par la structure étatique |[la
COMANAYV, au quartier des pécheurs installés &

Djenne - Daga. Cette délimitation est la plus larg '_ >
rencontrée. Cette représentation spatiale du port ¥ ; M
péche de Mopti nous a été présentée pat &djoint i b}

au Maire. Figure 33 Représentation spatiale des politiques du port de

péche, source : P. Dhelens, MAK Diallo, 2008
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C.2.2 Vision technique

La vision des techniciens est la plus restrictizp. effet, le territoire considéré est compris
entre le carrefour central de I'ex-station serviean Biant et le début du quartier Djenne -
Daga. Cette représentation est plus fonctionnakée sur la densité des équipements et des
infrastructures du port ; la majeure partie detkdi® commerciale y est installée Il semble
gue la vocation initiale du port en tant que platuenante des activités de péche soit prise
en compte ainsi que le territoire intégré dansykesne de recouvrement des équipements
communaux. Cette représentation spatiale du popédbe est représentative de l'avis des
services techniques et du PAD Péche.
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Figure 34: Représentation spatiale des techniciens dudeopéche, source : P. Dhelens, MAK. Diallo, 2008
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C.2.3 Vision des usagers

La représentation spatiale des usagers est un oomgpentre les deux précédentes visions.
Elle comprend le territoire issu de la fin des qude la COMANAV (début des installations
des vendeurs de sels) jusqu’a la limite du quadigeDjenne - Daga.

Notons que pour la plupart des usagers, le portréatlateur de la digue. La «digue a
poisson » n’est en fait que la partie remblayés@sgitue les principaux batiments. « N'bi ta
digui kan » qui se traduit littéralement par « gasva la digue » est une expression courante
pour dire « je vais au port ». Cette approche tgmefortement du vécu et du ressenti propre
de la population locale. Quatre usagers ont éggrisgés sur cette thématique : deux pécheurs
et deux commercants.

T
- 4
Q00

Djen

D’un point de vue pratique, nous avons fait le ghd¢ ne pas limiter I’objei
d’étude a une seule représentation spatiale maadapter le territoire!
considéré a chacune des différentes attentes. '
1
1
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2 eme Partie

Etat des lieux et analyse du port de
péche

l ISRRAAL L1 LA




A. Description physique du port de péche

A.1 Recensement des équipements commerciaux et fonctionnels

Le port de péche est constitué d’'une ensemble giéments aussi bien commerciaux que
fonctionnels (latrines, poste médical, poste ddcpal). On ne recense pas loin de 800
équipements sur le port de péche. Ces équipemamntsedatifs a une époque (plus ou moins
récente) et trouvent donc leur localisation darssieictures baties en bon ou mauvais état. Il
est trés difficile d’établir un listing complet dlensemble des équipements sur ce site et de
leur superficie pour de nombreuses raisons : absetioventaire détaillé, absence de
cartographie précise par exemple. Ainsi seuls texipaux équipements seront développés
dans ce chapitre. Précisons néanmoins que le pgsEcdhe concentre environ une trentaine
d’activités réparties sur 5,5 ha.

Les principaux équipements du port de péche serdguants :

Désignation Surface (m?) Date de Etat du bati
construction
Stockage (céréales, divers) 2 800 Années 60 Mauvais état
Petits commerces/Divers 2098 Batiments non enEtat moyen
dur
Construction
continuelle
Stockage de poissond. 600 Années 60 Mauvais état
transformés
Désinfection, fumaoir, 933 Années 70 Mauvais état
conserverie
Hangar pirogues et atelier 722 Années 70 Etat moyen
Bureaux 442 Années 70 Bon état
Hangar Poissons Frais 400 Années 70 Mauvais état
Restaurant Bozos 308 NC Bon état
Usine a Glace 110 Construction Etat moyen
années 60
Réhabilitation
années 70
Toilettes 77 Années 70 Mauvais état
Poste médical 50 Années 70 Etat moyen
TOTAL 9 540 m?

Figure 36: équipements du port de péche, source: DirecknServices Techniques de Mopti, juin 2008
D’une facon générale, ces équipements apparaisgtééis compte tenu de I'ensemble des
usagers présents sur le port de péche (enviro®@@fagers lors des foires et des marchés).

Rappelons les différentes phases de constructionsitdu: trois principales phases de
financement et donc d’aménagement ont permis lsafian complete du port.
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Dans les années 60, «la digue a poisson » essé@eadur 5 hectares. Cette période est
marquée par des aménagements lourds et par dastin@tures routiéres : construction de la
digue en elle - méme, des voies de circulatioreejuklques batiments.

Dans les années 70, des aménagements complémestaiteeffectués sur le port de péche ;
c’est lors de cette période que les principauxgEmuents sont réalisés :

- un atelier de réparation des moteurs hors bord,

- un marché de poisson frais,

- un hangar de fabrique de pirogues,

- un centre de désinfection,

- les bureaux de la Direction de I'Opération Péochd/idpiti,
- des sanitaires,

- des magasins, boutiques, stalles et stands,

- la réhabilitation de fabrique de glace.

Lors des années 90, des travaux d’électrificatibpdesbitumage sont réalisés au cours de
cette ultime phase d’extension (le port atteiri Bectares).

Concus en majorité dans les années 70, certaingpedgents soufrent aujourd’hui de
dégradation notoire, tels que les batiments deatgsgles batiments de stockage de poissons
transformés et les installations électriques. It'ét bati se différencie selon trois
critéres d’appréciation : bon état, état moyen ativais état. De maniére générale, seules les
installations : restaurant et bureaux sont en kdah &es installations de type : hangar du
chantier naval, poste médical, usine a glace etnuemtes divers présentent un état
acceptable ; tandis qu’au contraire de réelles ianadlbns et réhabilitations sont a apporter
aux batiments de céréales et de stockage du poisson
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Localisation des principaux équipements sur le port de péche

Toilettes
Restaurant Bar Bozo

Bornes fontaines
Centre medical

+ Ol

Ligine

o
2

Stockage de céréales, divers

Réalisation P. Dhelens,
MAK. Diallo, Septembre
2008

Stockage de poissons transformeés
Désinfection - fumair - conserverie

Uzine & glace

Hangar de poissons frais Source Google earth, Map Info

Petits commercesDivers

Handgar pirogues et atelier

O L

Bureaux
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Figure 37: Pompe a essence, source : P. . -
Dhelens, MAK. Diallo, aodt 2008 Figure 38 Restaurant Bar Bozo, source : P.
Dhelens, MAK. Diallo, aott 2008

Figure 43: Stockage et commerce de céréales, < : :
source : P. Dhelens, MAK. Diallo, aodt 2008 Figure 39: Commerce divers sur le port de pécsmurce
P. Dhelens, MAK. Diallo, ao(t 2008

Figure 41: Latrines sur le port de péche, source : P.
Dhelens, MAK. Diallo, ao(t 20( Figure 42 Hangar du chantier naval, source : P.
Dhelens, MAK. Diallo, ao(t 2008

Figure 40: Hangar des commercantes de
| condiments en arriére plan, source : P. Dhelens,
- | MAK. Diallo, ao(t 2008
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On recense les équipements marchands suivants gartlde péche :

Nombre Montant/ mois| Total (FCFA)
Equipements (FCFA)
Magasins (anciens ¢t86 12 000 et 14 500 1092 000
nouveaux)
Boutiques 80 6 600 et 8 000 598 000
(anciennes et
nouvelles)
Garages 10 12 000 120 000
Zone usine 28 Taux non uniforme 304 600
Stalles (1500, 2000,143 1500 - 2250 - 2500|-348 810
3000 et 5 000) 5000
Hangars en tole et279 1500 et 3 000 577 000
hangars de 1500
Stands 40 2 300 92 000
Toles durs (3000 f86 3000-4500-5000 378000
4500 et 5 000)
Chantier naval 5 6 000 30 000
TOTAL 757 3540410

Figure 44: Recensement des équipements marchands du poétte, janvier 2006 ; source : Direction

financiére et comptable, commune urbaine de Mopti

Concernant I'état de linfrastructure et du bati slte, il semble important de préciser que
seuls les magasins sont des batiments en dur.ste des installations, distinguées en toles,
stands et stalles, est constitué en bois, télehdsa. Ces installations sont donc composées
de matériaux de construction non pérennes et elestituent des emplacements non
permanents. Notons que plus de la moitié du popédhe présente des installations dites de

« type temporaire».
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Type de bati sur le port de péche - ensemble des équipements marchands

Metras

m Installations temporaires | stands, stalles et tdles Réalisation P. Dhelens’

Bétimerts en dur : commerce de céréales et de poissons transformés MAK. Diallo, Septembre

Q Bétiments en dur : activités diverses (bureaus:, commerce, etc.) 2008

Batiments en dur . hangars (chantier naval et commerce de condiment=)

Source Google earth, Map Info
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Figure 46: Prolongement de I'utilisation d'un batiment Figure 45: Installations temporaires, stands, source : P.
dur, source : P. Dhelens, MAK. Diallo, ao(t 2008 Dhelens, MAK. Diallo, aolt 2008

& ; e AT
Figure 47: Installations temporaires sur le port de péche,
source : P. Dhelens, MAK. Diallo, aolt 2008

’A‘hl‘- _EQL y’

Figure 49: Hangar du chantier naval, source :
P. Dhelens, MAK. Diallo, aolt 2008
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Il est possible d’établir une certaine corrélaténre le type de bati et les activités présentes
sur le port de péche, méme si ces activités féiaet du chapitre suivant :

Equipements

Fonction/ activités

Magasins (anciens et nouveaux)

Commercants delegréla poissons
transformes

Boutiques (anciennes et nouvelles)

Commerce sliver

Garages

Garagistes, réparateurs de motos

Zone usine

/

Stalles (1500, 2000, 3000 et 5000)

Commerce divers

Hangars en tole et hangars de 1500

Hangar du pdiisEe et des commercantse
de condiments

Stands

/

Toles durs (3000 - 4500 et 5 000)

Commerce diffegerie, ...)

Chantier naval

Atelier du chantier naval (fabricatdes

pirogues)

De plus, comme nous le verrons par la suite, unpdeslémes majeurs rencontrés par les

usagers concernant la fonctionnalité et I'orgaiosatiu port de péche, est le manque de place
allouée a leurs activités. Or, le port de péchegnte un taux de vacance des batiments non
négligeable. En effet, parmi les batiments en das des magasins) ; nombreux sont ceux qui

pY

ne sont pas occupés pour des raisons d’insalubtdée a une demande croissante des
usagers, il est important d’optimiser les ressaimenobilieres du port de péche et donc, soit
de réhabiliter ces batiments, soit de reconsttagdocaux.
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B. Analyse fonctionnelle du port de péche

B.1 Quels usagers sur le port de péche ?

L'objectif de cette partie est de recenser et gemérier les usagers du port, de décrire leurs
activités et d'en extraire les difficultés rencéas dans le but de comprendre le
fonctionnement général du port de péche. L'objeatiterme consistera a présenter les
différents liens et interactions qui lient les witéis du port de péche entre elles.

Les intervenants - acteurs sur le port de péché sambreux et divers. Les acteurs sont
considérés comme ceux qui agissent, directememhdrectement sur un lieu, dans ce cas
précis, sur le port de péche. On distingue airsialeteurs directs : la collectivité locale : la
commune urbaine de Mopti, la Direction régionaldalpéche (service décentralisé), le PAD
Péche (service déconcentré), les usagers (groupaitiedividus ou individus seuls) ; puis
des acteurs indirects tels que : la Chambre deseifdétla Chambre de Commerce et
d’Industrie, 'Union européenne, TUNESCO.

Les usagers integrent donc la catégorie généraeacteurs directs. La définition du terme
« usager » n'est pas si évidente et s'est déjal'obget de longues discussions lors des
comités techniques du programme UNESCO mis en glacka région de Mopti et Ségou. La
définition donnée par le « Petit Larousse, 1998t suivante : « est défini comme usager,
toute personne utilisant un service en particulierservice public, ou alors qui emprunte le
domaine public ». Face a cette définition générldechoix a été fait de restreindre la
catégorie dite d'usager et de se concentrer sutensemble des individus, des personnes
faisant usage du port de péche, utilisant le perpéche pour des raisons économiques. »
Autrement dit, sous l'appellation « usager », noegroupons I'ensemble des commercants,
clients et touristes sur le port de péche.
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Ensemble des intervenants - acteurs sur le pavédee de Mopti

Réalisation : P. Dhelens, MAK. Diallo, 2008.
Le port de péche est un centre d’échanges et denecm. Il attire lors de ses foires

hebdomadaires le jeudi et le dimanche une popula&gionale tres importante. Les raisons
pour lesquelles il détient ce statut particulienyEnt étre de plusieurs ordres : d’'une part, il
s’agit de I'unique port du Mali qui représente damt carrefour des voies maritimes et des
voies fluviales ; d’autre part, sa localisation gephique en fait un lieu stratégique, proche
des territoires d'élevage, de culture et de maeajeh

L’activité du port de péche est intimement liée aliftérents flux de personnes, de biens,
d’animaux et de véhicules générés. Il semble ddfi@aujourd’hui de déterminer avec
certitude la capacité d’accueil du port et donodenbre d’individus qui peuvent s’y trouver.
L’affluence est une notion qui prend tout son seuas le port de péche, cette derniére se
refléte a tous les niveaux : affluences journatighebdomadaires, saisonnieres, annuelles...

Concernant les usagers du port, au vu du nombraididus et du nombre d’activités
exercées, seuls seront relevés ceux considérés eqgmnripaux (dans leur fonction) ou
fédérateurs (regroupement, association, coopérativs.

Les différents usagers notés sur le port de pémied®nc les suivants :
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1) les pécheurs,
2) les commercants de poissons transformés (séasés),
3) les vendeuses de poisson frais,

4) les antiquaires (Complément 2009 : dénommé effaanent vendeur d’objet
artisanal)

5) les commergants de céréales,

6) les pinassiers et les piroguiers (Complément 20@#nommé officiellement
transporteur fluviaux de passagers et de marches)dis

7) les charretiers,

8) les commercantes de condiments,

9) les gargotiéres,

10)les coiffeurs - barbiers,

11)les bouchers,

12)les vendeurs de sels,

13)les vendeurs divers (friperie, calebasse, bais ...
14)les touristes,

15) les transporteurs routiers,

16)la Compagnie Malienne de Navigation (COMANAY),
17)les restaurateurs,

18)les exploitants du chantier naval,

19)les garagistes,

20) les électriciens, garagistes et réparateurs.
Complément 2009 :

21) les menuisiers

22) Les transporteurs touristiques

Notons que cette liste présente les principaux arsagecensés sur le site; d'autres
intervenants sont présents sur le port ; a commerazdes intermédiaires de la filiére péche -
vente, les clients (habitants des alentours)...
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Chacun des usagers posséde une relation spécifigugort de péche, présente un
fonctionnement propre mais aussi des interactianscplieres avec d’autres activités.

Au vu des critéeres suivants : importance de l'd@igiven terme d'effectifs et superficie
occupée par I'activité, nous pouvons tenter deciirer ces usagers en deux catégories : des
usagers qui nous semblent principaux et des usagesidérés comme secondaires.

Pécheurs Bouchers

Commercgants de poisson¥endeurs divers (friperie, calebasse,
transformés artisanat...)

Vendeuses de poisson frais Coiffeurs — barbiers

Pinassiers et piroguiers Antiquaires

Commercants de céréales Electriciens, garagistéparateurs
Transporteurs routiers

Charretiers

Gargotiéres

Vendeurs de sels
Restaurateurs

Touristes

Commercantes de condiment
Exploitants du chantier naval
COMANAV

Garagistes

Chaque usager occupe une fonction bien définieefplace particuliére sur le port de péche ;
il est possible de les regrouper en fonction de d@partenance a une filiere prédominante.

1. Filiere péche pécheurs, vendeuses de poisson frais, commsrgdet poissons
transformés (secs et fumés)

2. Filiere transport transporteurs routiers, transporteurs fluviguirgssiers et
piroguiers), charretiers, exploitants du chanterai, COMANAV

3. Filiere commerciale - produits agricolesommercants de céréales, commercantes de
condiments, vendeurs de sels, etc.

4. Filiere commerciale - produits diversendeurs divers (friperie, calebasses, artisanat
bois...), coiffeurs - barbiers, bouchers, gargotiegesagistes, électricien (réparateurs,
etc.),

5. Filiére touristique touristes, antiquaires, restaurant Bar Bozo.
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B.2 Méthodologie et démarche employée

Enquéte 2008 :

La réalisation de cette liste d'usagers s’est @ffse a la suite de recherche bibliographique,
d’enquétes de terrain et d’entretiens. Deux graptieses de terrain ont été réalisées pendant
la durée du stage sur place : une premiére phas®idesemaines a la fin du mois de juin -
début du mois de juillet, ainsi qu’'une deuxiémegehde la méme durée au courant du mois
d’aodt. L'organisation de ces deux phases a digtaire de la présence du binbme malien sur
le site de Mopti.

Juin Juillet Aot Septembre

1-15 15-31 1-15 15-30 1-15 15 - 31 1-15 -36

Figure 50 Calendrier effectif binbme franco — malien, gtatp Mopti

La premiére phase de terrain nous a permis d’appd#r le terrain, de cibler les attentes du
stage et de nous familiariser avec le fonctionnegrglbal du site ainsi qu'avec ses usagers.
Une premiére vague d’entretiens et d’enquétes raiiea donc été menée : les enquétes ont
revétu un aspect informel et ont abordé des théunesi larges : descriptif, fonctionnement,
localisation de l'activité, difficultés rencontréeonflits d’intéréts ou d’'usage, attentes, etc.
Cette phase nous a notamment permis de cibleciedtés organisées en coopérative et celle
dites « individuelles ».

La deuxieme phase de terrain a permis la réalisatientretiens plus approfondis dans le but
de récolter des données précises, qualitativegattigatives. L'ensemble des usagers a donc
été consulté une seconde fois afin d’apporter désrmations complémentaires : taxes

communales a payer, superficie des locaux, eftecdils, attentes plus précises, etc.

Notons qu’outre certains présidents de coopérativede groupements, la plupart des usagers
a préféré s’exprimer dans sa langue natale ; lé®tEms se réalisant principalement en
Bambara ; la présence du binbme malien était dafispensable.

Quelle représentativité du discours affiché

Les données récoltées sont le fruit d’un travailadgue haleine réalisé sur le port de péche :
de la préparation des entretiens semi - directifglieectifs, de leur réalisation, de leur
traduction jusqu’a leur analyse et interprétation.

Le discours affiché est donc représentatif desarsagjus démocratiquement dans le cas de
coopérative et de groupement, ou alors de ceukapaillent de facon individuelle.

Face a des contraintes temporelles, dans le cd&divité était organisée autour d’'une

coopérative, nous avons fait le choix d’interrogeiquement son représentant. Ainsi, pour les
activités : commerce de poisson frais, commerce cdg2ales, commerce de poisson
transformé, transport routier, transport fluvialntiguaires et mécaniciens; seuls les
« présidents » des structures ont été consultés.
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Dans le cas d’activités non organisées, nous atemé de recueillir plusieurs points de vue
afin de coupler les données (de I'ordre d’'un astoai quatre individus).

Les personnes - ressources interrogées sont lemses :

=

Responsable des transporteurs routiers : Monsibdoéaye Cisse,
Représentant antiquaire : Monsieur Sékou Touré,

Président de la coopérative des Pécheurs : MonBiadje Mainta dit « Sonke »,

Président du regroupement des commercants de pdrsssformé : Monsieur Ballo,

+ + F

Membre du regroupement des commercants de poissmsfarmé . Monsieur
Boubacar Diallo,

Président de la coopérative des transporteursailrvi Monsieur Zoumana Kanta,

Gargotiére indépendante : Madame Naissita Salamanta

Membre du regroupement des commercants de cérédtmssieur Abou,

=+

Un membre de la coopérative des vendeuses de psifisas,

Charretier indépendant : Monsieur Maiga,

Boucher indépendant : Monsieur Kalilou Wangara,
Barbier — coiffeur indépendant : Monsieur Oumaroféa

Mécanicien indépendant : Monsieur Boukaderi Doniko,

F & &

Responsable du chantier naval : Monsieur Djenepo,

Vendeur de sel gemme indépendant : Monsieur Maharhaaré.

-

Un des gardiens du port dit « I'lvoirien».
Apport 2009 :

Enguéte 2009

Lors de la premiére phase du stage de « propositi@ménagement du port de Mopti », de
nombreux entretiens ont été passées avec les gimfasls du port. L’objectif était triple :
s’approprier le terrain, tester les pistes de psdfums du stage d’état des lieux et prendre
conscience des possibles oppositions de changemelat port.

Dans la mesure du possible en fonction de l'orgdiois en association formelle et
informelle, les représentants ou des usagers pbetis de chaque filiere ont été consultés et
une liste complémentaire d’acteurs clés est daée ci-dessous :

Usagers et commergants du port

Responsables de I'association des pécheurs Mr Ousmane Djenepo

Responsable association des transporteurs fluviaux | Zoumana Kanté
de passagers et de marchandises Mamadou Kanté

Président de "association des Pinassiers Mr Siné Konta
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touristiques de Mopti

Responsable de I'association des vendeuses de
poissons frais

Mme Alimatou Meiga

Responsable d’une coopérative de vendeurs de
poissons secs et fumés

Mr Kenou Nouhoum Sabé

Responsable de la coopérative de construction et
réparation de pirogues de la famille Djenepo

Mr Djaba Djenepo

Responsable de la coopérative des commergants
de sel gemme

Mr Alfouseini Cissé

Responsable d’'une des coopératives de charretier

Mr Sekou Saye

Responsable coopérative des commercants de
céréales

Mr Lassine Drame

Responsable coopérative gargotiere
Gérante du Bar Bozo

Mme Fatoumata Camara

Gargotiére indépendante

Mme Assan Maiga

Responsable coopérative garagiste

Mr Chaka Démbélé

Vice-président association des vendeurs d’objets
artisanaux

Mr Kalilou Yoroba

Responsable coopérative des barbiers-coiffeurs
port

Mr Omar Traoré

Responsable coopérative de commergants de
fripes (basés sur la berge en fond de cale)

Mr Ali Maiga

Commercant d’habits neufs goudron

Mr Abdramane Maiga

Commercante de condiments en kiosque

Mr Farimata Djenepo

Commergant de matelas

Mr Seydou Maiga

Commercant d’objets en plastique

Omar Maiga

Revendeur de nattes

Mr Abdullei Maiga

Commercante de calebasse

Mme Issa Malé

Responsable coopérative Boucher Rotisseur

Mr Alfouseini Dicko

Commergant de chaussures

Mr Daouda Sylla

Commercant de lunette et montre

Mr Moctar Meyounka

Association des réparateurs de motos

Mr Amadou Sacko dit Batifina

Menuisier installé dans un atelier en banco avec
permis de construire (a proximité du fumoir)

Mr Asseye Touré

Menuisier en étalage de location

Mr Boureima Traoré
Mr Zoumana Diakité

Commercant de planches

Mr Youmousse Maiga
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Répartition des différentes activités sur le port de péche de Mopti

2

Activités sur le port de péche

Commergants divers

Comnergants de céréales
Comnergants de poigsons secs et fumés
Commergartes de condiments
“endeuses de poisson frais
Restaurateurs; gargottiéres:
Artiquaires

“endeurs de zel gemme:

Barhiers - coiffeurs

Bouchers

Electriciens, garagistes, réparateurs
Garagistes

Ligne

009000+ EXe

Habitations  sportanges

i

Bati

Réalisation P. Dhelens,
MAK. Diallo, Septembre
2008

Source Google earth, Map Info
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B.3 Des usagers toujours plus nombreux et divers

B.3.1 Filiere péche
Apport 2009 :

La filiere péche regroupe les pécheurs, le commaeseproduits de la péche et les services
aux pécheurs. A l'origine, cette filiere occupagt duasi-totalité du port (ensemble des
magasins de stocks), elle occupe aujourd’hui em@@ de I'espace.

Eléments contextuels
FleLive
----- Limite zone émérgé N

muret \
[ oai

Béti spontané
Administration

:l Bureaux

Stock PAD Péche
Equipements

:l Lsine & glace
[ Fumair
Poissons transfarmés
I:I Stock et magasins
Etal de séchage
Poissons frais

“ente

Glaciére
Activités lides

“endeur de filet

Chartier naval sous hangar
Chartier naval zone exhoncée

Répatrtition initiale des

!r"”“‘”
.\|\|ﬂu""‘

N iy

difféerentes activités de
la filiere péche

T R

(sazsame Wy W i)

SOURCE : PDSU, MEYMET C., 2007 &

UMESCO, DELHENS P, &K DIALLO M., 2005

REALIZATION : UNESCO, PROJET MIGER-

LOIRE, GAYME 5., KONATE D 2003 \

\ 7 B
\ %
\ e W Rz
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TS

NN

SSS
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Figure 51 :Répartition actuelle des activités de la filieézipe
Figure 52 Répartition de la filiere péche dans sa concepibarigine
(bleu foncé : poissons fumés et frais, bleu clh@mngar a pirogue, encadré administration et équepés)

> Les pécheurs

Fonctionnement de I'activité péche sur le port

Les Bozo constituent I'ethnie majoritaire impliquéans les activités de péche et de
pisciculture. Ces derniers entretiennent un rapparticulier avec la digue du fait de
I'ancienneté de leur activité. En effet, la fonatiinitiale de la digue était de recevoir
exclusivement des activités de péche. Au fil desan, des activités annexes et informelles
s’y sont implantées.

Le fonctionnement de l'activité péche est complexepeut faire intervenir de nombreux
intervenants. Cependant de facon globale, il essipte de la décrire comme tel : le pécheur
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péche relativement par tout temps et tout au landg'ahnée, méme si certaines saisons et
mois sont plus propices que d’autres (cf. périatkedécrue des eaux). Les pécheurs exercent
leur activité dans le Delta Central du Niger ; oatde plus souvent des habitants des villages
aux alentours de Mopti situés le long des bergdsider et du Bani.

Le rapport du pécheur au client ou au commercauttgtee de deux types :

- Le pécheur amene sa péche au port de Mopti etcreégwec un commergant ou un
client ;

- Le commercant effectue sa commande avant que daepéommence, avance un
montant équivalent en vivres, matériel de répanagb filets nécessaires et déduit
cette somme par la suite du montant de produitépéch
Ces échanges peuvent se réaliser entre péchegaiseteurs particuliers.

Les Bozo tiennent une place particuliére dansdesmges commerciaux sur le port de péche.
lls arrivent avec leurs marchandises halieutiquéssgécoulent sur le port puis par la suite

deviennent des consommateurs dans le but de rantasenvivres et des marchandises
nécessaires aux villages situés au bord de I'elsudeviennent des clients privilégiés des

commercants de céréales, des commercantes de eonigjrde friperie, etc. Le port de péche
concentrant la plupart des activitts commercialesdes activites dites mécaniques

(réparations moteurs, filets, etc.), les pécheuéprauvent pas le besoin de quitter cette
plaque commerciale que représente le port de pétlkgller en ville. lls arrivent en pinasses

ou pirogues, restent quelques jours (ou non) amauis repartent. Notons la différence entre
pinasse et pirogue : les pinasses sont ces cotighsianieux équipées et perfectionnées
munies de moteurs ; les pirogues sont des conistngcén bois uniquement avec lesquelles
les utilisateurs se déplacent en pagaie ou perche.

Difficultés rencontrées

Actuellement, les Bozo se considérent comme I'etmancontrant le plus de difficultés dans
I'exercice de leurs fonctions. En effet, plusiewantraintes d’ordre interne (manque de
formation des membres de la coopérative et desepéshen général, envahissement de la
filiere par de nouvelles ethnies, etc.) et d'ordsterne (raisons financieres : paiement du
permis de péche, paiement des frais d’accostageipation anarchiqgue des quais par des
stands et stalles...) handicapent leurs activités. R@zo se sentent aujourd’hui exclus des
décisions liées a la gestion du port et souhaiteitrevaloriser leurs droits et récupérer la
fonction qu’ils occupaient dans le temps.

Des contraintes environnementales fortes qui st@iouaux difficultés

Des contraintes naturelles s’ajoutent aux diffiésiltrencontrées par les pécheurs. Les
variations climatiques et hydrologiques témoignéepuis une décennie d’'une réduction du
niveau des eaux dans le fleuve. En dehors desschgidrologiques naturels, une diminution
du niveau d’eau dans le fleuve Niger et ses aftkianété constatée. Les effets des barrages
Markala et Sélingué sont aussi relevés et mis esecpar les pécheurs.
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Les conséquences directes sur I'activité péche adfestent par une réduction du stock de
poissons et du nombre d'espéces, donc directemenume réduction de la quantité de
produits péchés. On note de plus I'accroissemerta g@pulation locale et régionale ce qui
conduit a des difficultés supplémentaires en terdeesutrition et de subsistance alimentaire.
Enfin, les pécheurs font état de concurrence defeactivités de péche et agricoles, qui
nécessitent toutes deux, des niveaux d’eau suffisan

Taxes communales payées par les pécheurs

Le recouvrement des taxes communales pour les pécheffectue de la fagon suivante : a
chaque accostage, ces derniers paient une taxaedi#yge de la capacité et de la taille des
pinasses. Les pinasses de 5 a 10 tonnes s’actuittere taxe de 3 000 FCFA, celles de 50,
80 et 100 tonnes d’'une taxe de 7 500 FCFA.

Pinasses (poids) Frais d’accostage (en
FCFA)

Moins de 5 tonnes 1000

5, 10 tonnes 3 000

80, 90, 100 tonnes 7 500

Figure 53: Pécheur sur le Bani, source : P. Dhelens, MAKII®, juillet 2008
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Localisation des pécheurs sur le port de péche

b

Limite du fleuve

i Burssudsla coopérative des pécheurs

Chargementidéharquement du poison

!Nl Parking de=s pirogues et des pinasses

Réalisation P. Dhelens,
MAK. Diallo, Septembre
2008

Source Google earth, Map Info
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> Les vendeuses de poisson frais

Organisation de la filiere vente de poisson frais

Le commerce de poisson frais s’organise de la fagovante : les pécheurs Bozo vendent
leurs produits aux intermédiaires commerciaux, [gar la suite, négocient les especes, leur
quantité, leur tarifs aux différentes vendeuses. \tendeuses conservent leur production dans
des frigos - sorte de récipients remplis de glassue de l'usine a glace située a proximité du
hangar. Les vendeuses de poisson frais sont éessakbur la devanture du hangar. Ces
vendeuses sont majoritairement des femmes Bozomnoiso.

Dans certains cas, le pécheur Bozo vient sur lerpoupérer de la glace avec le commercant
avant de partir pécher et lui ramener du poisso@wé par la suite (dans le cas des zones de
péche relativement lointaine). Dans le cas ou tezie péche est relativement proche du port,
le pécheur n’effectue pas cette démarche.

Les clients sont aussi bien des clients locaux atiquliers que des « grossistes » qui
acheminent le poisson vers d’autres lieux de varggoisson est dans ce cas, conservé dans
de la glace et transporté par voie routiere. Legmi frais est acheminé vers Bamako, Sikasso
et Koutiala et autres.

Prix pratiqués

Les fluctuations des quantités des produits péshas directement répercutées sur la vente.
La diminution de quantités péchées entraine unmantation des prix lors de la vente sur le

port. Les prix peuvent varier de facon saisonnmeags aussi journaliére. C’est donc toute une
chaine : des pécheurs aux consommateurs ; quirestainent touchée par la variation et la

fluctuation de la péche. Ainsi, on constate degn@pssions directes sur les prix pratiqués des
restaurants.

Relation a 'usine a Glace et fonctionnement déeegl (Apport 2009)

L'usine a glace appartient au domaine privé de &rien et est laissé en délégation a une
entreprise privée. Cette derniére vend la pluparsal production, (barre de glace d’1m a 700
FCFA), aux vendeuses de poissons frais, mais auggdarticuliers pour les festivités et enfin
a quelques camions. La production est tres preégoint qu’il faille réserver 1 a 2 jours a
I'avance pour avoir de la glace. L’'observation pard3h des acheteurs de l'usine a glace a
permis de décrire que, sur 13 pousses-poussesneduans l'usine, ces derniers sont tous
sortis pour se diriger a proximité et remplir ldacigres des vendeuses de poissons frais.
L'usine fait souvent crédit aux vendeuses qui ot des financements au jour le jour. Des
camions arrivent eux le soir pour se charger ecegh@cessaire a leur transport de poissons.

Les vendeuses de poissons soulignent le manquéade, gju’elles sont parfois obligées de
faire venir depuis Bamako. De plus, il sembleraie de monopole exercé par l'usine soit
controversé, et que la construction d’une nouvalame a glace par le PAD Péche soit
positive. L'usine actuelle n’étant pas exploitée maximum de ses possibilités : bureaux
utilisés en logement, manque d’hygiene, chambrealdronutilisée (alors qu’'une location

Projet : « Niger - Loire : Gouvernance et culture » - Diagnostic et proposition d’'aménagement du
port de péche de Mopti (MALI) - Juin - Septembre 2009 - S. Gayme - D. Konaté Page 63



serait possible pour les vendeuses de poissons duai encombrent la voierie avec les
glacieres et empéchent le débarquement des traespofluviaux).

Localisation des vendeuses de poisson frais et des commercantes de
condiments sur le port de péche (Apport 2009)

Surface utilisée

Fleuwe Stalle de vente poissons fraiz 320 I'T%
""" Limite de la zone emergée Glaciére de conzervation 310 nf
:l huret (<) Détaillant condiment et céréales 1450 an
Al [ usines
Us=ine & Glace
o] Béti en banco 1300 I'T%

Localisation des vendeuses de poissons frais et condiments

Source: PDSU, MEYMET C., 2007, UNESCO, DELHENS P, DIALLO ., 2003
Realization: UNESCO, PROWJET MIGER-LOIRE, GAYME 5. KOMATE D, 2009
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» Les commercants de poissons transformés (secs anfs)

Fonctionnement de I'activité

Les poissons transformés concernent en réalitéiesgn, séché et fumé, obtenus par des
processus de déshydratation. De fagon générak,le’®ozo et sa famille qui fume et séche
le poisson et améne par la suite la marchandige#pour la vendre. Il existe un centre de
refumage sur le port de péche mis a dispositionp@ebeurs pour re-sécher et fumer leur
marchandise.

Comme vu précédemment, la relation particuliéreequétiennent les pécheurs et les

commercants est la suivante: les commercants agpere vivres et en matériel technique

(filet,...) les pécheurs au début de leur missiop@ehe. La valeur de ce prét sera déduite du
poisson ramene.

Systéme de commercialisation et de vente

Les produits transformés sont acheminés aussiaienles villes intérieures du pays que vers
les pays voisins ou étrangers. Dans le cas, otolduption est acheminée vers I'étranger, des
camions récuperent la marchandise sur le port detiMoes centres de consommation et de
production sont situés @note d’lvoire, auBurkina Faso ainsi qu’auGhana. Les camions
venant de ces destinations sont immatriculés denfagen spécifique. Les autres destinations
concernées sont |€entrafrique et la France. Le commerce de produits transformés
approvisionne également toute I'échelle localeégtanale.

Les différentes espéces péchées puis transforroéeses suivantes : carpe, capitaine, silure,
poisson chien, etc.

La vente du poisson transformé s’effectue par desneercants qui possedent leurs magasins
sur le port de péche. Ce commerce est dominé ganaleames et des femmes, de différentes
ethnies, ayant un pouvoir d’achat relativementléaib

Usages passés de I'activité de vente de poissansformés

Dans les usages passés, le transport du poisswfiamaé s’effectuait en pirogue ; le poisson
était entassé et séparé par des nattes en fortdgmulifférents propriétaires. Le systeme de
vente du poisson dépendait par la suite de cetlemeit : les premiers propriétaires qui
embarquaient dans la pirogue installaient leur trerdise en bas du tas; ils étaient par
conséquent les derniers a vendre car il fallagnalte que les couches supérieures de poisson
se soient vendues. En effet, c’était le poissopadié sur la premiére couche du tas qui était
vendu en premier. Notons qu'auparavant la ventiéestiait directement sur la digue et dans
la pirogue amarrée.

Les usages actuels sont les suivants : le pro@ahiéest ensuite fumé ou séché par les Bozo
et leur famille. Le produit une fois fini est déehaé puis ensuite acheté par les commercants ;
le stockage et le transport du poisson transforengerfont plus par I'utilisation de nattes mais
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de carton. Les usages ont évolué : la vente néaise plus exclusivement au niveau de la
digue, mais, est répartie au sein des différentgasias du port de péche.

Difficultés rencontrées

Un des premiers conflits recensés concerne laigelantre les commercants et les pécheurs
Bozo. Les prix de vente des produits transformésome pas harmonisés entre commergants ;
les fluctuations des prix sont donc au centre desions et des frustrations. Les prix discutés
par 'ensemble des intervenants varient entre 1etA0300 FCFA le kilo.

D’autres difficultés sont aussi notées par cesnmetgants : un manque de place alloué a
I'activité de vente du poisson transformé, desasifuctures limitées qui handicapent les
capacités de stockage et d’entrep6t, etc. En rép@mees contraintes, les commercants se sont
regroupés autour des magasins : 10 a 20 persome®mi partager un méme magasin ;
notons que cette situation a fait naitre une fod@espéculation sur les prix de location. On
recense 48 magasins sur le port de péche.

La vente du poisson transformé sur le port de péghmarait comme une activité sans
véritable gestion commune ; I'activité semble indizalisée.

Gestion financiére du port

La gestion financiére du port releve du domainéatkministrateur du port de péche et de ses
agents ; ils ont en charge de recouvrir les taxesntunales sur 'ensemble des installations
du port, les loyers des magasins et sur les géantié poissons transformés exportés vers
I'intérieur ou I'extérieur du pays.

Une certaine forme de régulation commerciale etrfoiere est mise en place afin de garantir
d’'une part, I'équilibre et d’autre part ; alimenterbudget communal. La quantité maximale
d’achat autorisée pour les consommateurs est dey4@u - dela de cette quantité, la taxe
communale s’éléve a 10,5 FCFA par kg supplémentaire

Un point positif relevé par les acteurs interrogéscerne le bon fonctionnement de la filiére
chargement / déchargement des marchandises. Las jp@ chargement et de déchargement
semblent étre relativement bien fonctionnels. Lests de déchargement des marchandises
des poids - lourds s’effectuent devant les magasinsernés ; les points de chargement sont
eux plus fixes.

Etal de vente et espace de fumoir

L’espace utilisé par les commercants est variddderevendeurs concentrent leurs stocks dans
les magasins ou empilés sous des baches la nyduLd’espace public est utilisé a peu prés
de maniere équivalente pour étaler les marchandidese la promotion auprés des acheteurs
et transporteurs routiers.
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Figure 55: Paniers de poissons transformés s
port de péche de Mopti, source : P. Dhelens,

2008

Figure 56: Vendeurs de poissons transformés installésespoit de
péche, source : C. Savourey, juin 2008
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Localisation des commercants de poissons transformés sur le port de
peche de Mopti (Apport 2009)

Fais=zons transformeés Surface utilisée :

: Magaszins et stocks 3600 rﬁ
5 Etal de vente 2800 nf

Figure 57: localisation des commerc¢ants de poissons tramsf®
Source : PDSU, MEYNET C. 2007, Google Earth 2008
Réalisation : Mission Val de Loire, Projet Nigeriteg S. GAYME, D. KONATE, 2009
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> Les chantiers navals
0 Les exploitants du chantier naval sous hangar

Le chantier naval constitue un des grands atdliaditionnels de fabrication de pirogues et de
pinasses. Toute la chaine de fabrication est expog$abricants de pointes métalliques,
artisans pour la conception et la réalisation desgpes en bois de cailcédrat que I'on trouve
surtout en Cote d’lvoire et au Sénégal, peintrevestdeurs de bois de construction. Ce
chantier naval est le lieu ou s’entremélent ingémiet savoir - faire traditionnel. Il s’agit
d’'une activité transmise de pere en fils et de g#iwdh en génération ; les exploitants du
chantier naval sont tous issu d’'une famille orijee la grande famille Djenepo (ethnie
Bozo).

L’activité est encore aujourd’hui fortement tribuéades conditions du régime hydraulique du
fleuve : pendant et a la suite de la saison degeglla demande en pirogues est élevée et
I'activité est par conséquent la plus intense. lofients de ce savoir - faire sont
majoritairement des Bozo, Somono, Peul, Bow et Rangesclaves Peul) ; l'utilisation des
pirogues est multiple : lors de I'hivernage, cesyers de déplacement sont nécessaires pour
avoir acceés aux champs, couper de I'herbe (caPe@3, pécher, etc.

NP
A
1w-':. HJ_'

, BT ‘ : £ pif:i', Tj Tr '
Figure 58: Hangar du chantier naval, port de péche de Meptirce : P. Dhelens, MAK Diallo, ao(t 2008

o0 Les exploitants de chantiers navals informels (Comément 2009)

Il est a noter que le chantier naval logé dansangéar construit avec des fonds occidentaux, a
proximité du Bar Bozo, représente seulement 10% edgBoitants a proximité du port.
D’autres exploitants se trouvent en aval du Bat@umonent pour les pirogues a étages faisant
les trajets vers le nord. Ces artisans ont beseirsedtrouver a proximité du fleuve mais
souffrent fortement des montées des eaux et desalisations réguliéres (derniére en date :
25/07/09 : extension du port). Il est nécessairetcher une zone émergée fixe pour ces
artisans.
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0 Les vendeurs de planches (Apport 2009)

Les constructeurs et réparateurs de pirogue somtéuee trés dépendants de la fourniture en
bois des camions qui arrivent du Ghana et qui tepaavec du poisson. Les exploitants se
plaignent généralement du prix du bois et serdmmement handicapés si I'on rajoutait des
frais de manutention en les éloignant des revesdigiplanches.

Localisation du chantier naval sur le port de péche (Apport 2009)

Eléments contextuels

Flewye

====s |jntede la zone Emériée
huiret

[ ] st

[eos] Béti en banco

Chantiers navals

Sous hangar

sur les berges
Service au chantier naval

m Commergant de planches

Figure 59: localisation des
chantiers navals et des
commercants de planches
Source : PDSU, MEYNET C.
2007, Google Earth 2008
Réalisation : Mission Val de
Loire, Projet Niger-Loire, S.
GAYME, D. KONATE, 2009

Surface utilisée :
520 nf
3900 nf

590 nf

Projet : « Niger - Loire : Gouvernance et culture » - Diagnostic et proposition d’'aménagement du

port de péche de Mopti (MALI) - Juin - Septembre 2009 - S. Gayme - D. Konaté

Page 72



B.3.2 Filiére transport

Apport 2009 :

La filiere transport occupe une part importante’dgpace public par les stationnements de
plus ou moins longue durée des camions ou batdlagst difficile de distinguer le transport
de marchandises, de celui des passagers, cesrdedtaat tres généralement assis sur ces
premiers.

Les 900 m de linéaires de berges sont occupés d&macontinue par des pinasses, des
pirogues et les barges de la COMANAYV (Compagnieiéfale de navigation au Nord).

L'observation un jeudi, jour de foire permet de dore sur une occupation par les
stationnements du port d’environ 3806 pour les camions et de 2400mour les bus. Plus
précisément, cela correspond a environ 22 taxfggeemanence en rotation au niveau des deux
ronds-points, pour les bus a 22 véhicules dont reBdg, 9 de taille moyenne ou minibus
transportant du poisson au retour, I'ensemble devéhicules arrivent et repartent dans la
méme journée. Pour les transporteurs de marchandiska correspond a 44 camions dont 20
de gros porteurs, 24 de taille moyenne ; la dugstdtionnement est variable mais dans la
méme proportion (2/5 de gros porteurs), on a 22cwuées a la journée ; 17 entre 2 et 5 jours,
5 plus de 5 jours dont 2 carcasses.

Figure 60: localisation de la filiere transport et de la
\ E L barriére d’entrée du port en 1980

""”% : Source : PDSU, MEYNET C. 2007, Google Earth
2008

Réalisation : Mission Val de Loire, Projet Niger-
Loire, S. GAYME, D. KONATE, 2009
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L etude un dlmanche montre une grande similaritiecawn nombre plus élevé de
transporteurs de passagers : 30 bus dont 19 gfdntlansportant du poisson au départ de
Mopti), 11 minibus (transportant passagers et pos&n quittant Mopti) ; et 48 camions. Ces
transporteurs de marchandises restent 11 pour uneée (4 grands, 7 de taille moyenne) et
35 qui restent 2 a 5 jours (10 grands et 25 die taibyenne).
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Localisation filiére transport (Apport 2009)

F

Eléments contextuels

- Fleuwve

== =e= Limte de la zone Emérgée
huret

[ ] bai
o] Béti en banca

Transporteurs fluviaus

* Origine
o] déchargement marchandize
N Pirogues touristiques

E Déchargement poissons

otationnernent
Poids lourds
mixte hus et camions
Busz inter-urbaing
Taxitranzport en commun
Bureaux

Syndicat, accueil, bileterie

- Foste de palice

Figure 61: localisation de la filiere
transport de nos jours

Source : PDSU, MEYNET C. 2007,
Google Earth 2008

Réalisation : Mission Val de Loire,
Projet Niger-Loire, S. GAYME, D.
KONATE, 2009
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> Les transporteurs routiers

Organisation de I'activité

Les transporteurs routiers sont impliqués dansamebmneux échanges de marchandises sur le
port de péche : commerce de céréales, commerqasssons frais, secs et fumes, friperies et
divers...

Le commerce lié au transport routier s’effectudadi@con suivante : les marchandises partant
du port de Mopti sont acheminées vers des villédrigures ou nationales telles que Gao,
Tombouctou. Les trajets aller - retour ne sont janeéfectués a vide : des marchandises sont
donc rameneées sur le port de péche. De Gao, sbah@és des dattes, du thé et du poisson ;
tandis que les produits de Tombouctou sont esdlentient du poisson et des plaques de sels
gemme. Dans les usages passés, le commerce enpte &loces villes portait sur les
marchandises : poisson et the

Les camions sont présents sur le port réguliereraemtratiquement tous les jours. Leur
présence est d’autant plus importante les jougraede affluence (jeudi et dimanche).

Les points de chargement et de déchargement dehamalises ne sont pas fixes sur le port
de péche. Concernant les zones de déchargemennhaehandises sont le plus souvent
déchargées devant les magasins concernés et dcomoilts - lourds stationnent de facon
temporaire au milieu des voies. Les points de @raant, eux sont plus fixes sur le port de
péche. Les marchandises sont transportées desingmgas camions a l'aide des charretiers,
véritables petites mains du port de péche.

Difficultés rencontrées

La situation actuelle des transporteurs routieapEarente a un conflit d’'usage qui pourtant
n'aurait da étre que temporaire.

Les transporteurs routiers ne possedent pas dedsoparking et de stationnement sur le port
de péche. Le stationnement se réalise de facorctagae entrainant des difficultés de
circulation, d’accessibilité et d’'embouteillage.

A l'origine de cette situation, se trouve I'ancienrone de stationnement délaissée au profit
des antiquaires pour une courte durée ... qui seopgel En effet, en 2005 suite a la
rénovation du marché central Hidji Traoré, les qudires ont été relocalisés sur le port de
péche a I'emplacement des poids - lourds. Cepemttentomplications d’ordre financier sont
intervenues dans les négociations retardant angtihtroduction des antiquaires dans leurs
nouveaux locaux. Les poids - lourds durant touteeqeeriode ne se sont pas vus proposer un
nouvel emplacement de transit et stationnent dargré des possibilités sur le port de péche.
Les principales difficultés aujourd’hui énoncéentdes suivantes :

- absence de stationnement spécifique pour les cammints de garage disparates,
difficultés de circulation et d’accessibilité,

- diminution du nombre de camions ayant la possébde stationner,
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- conflits d'usage de la voirie, empiétement de tdrig par les kiosques et stands :
emplacement jugé abusif et spontané,

- problemes d’assainissement.

Gestion financiere du port

Auparavant, la capacité d’accueil du port étaitl@ea 40 camions par jour ; lors des saisons
trés actives, le port pouvait contenir jusqu’a anons par jour. Aujourd’hui le port a une
capacité d'accueil d’environ une vingtaine de camid.es taxes communales sont percues
lors de la sortie du port de péche des poids dediun montant équivalent a 1000 FCFA.

Figure 62: Points de chargement et de déchargement
sur le port de péche, source : P. Dhelens, jibes
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Localisation des transporteurs routiers sur le port (Apport 2009)

Eléments contextuels tationnement

- Fleuve Paids lourds

----- Limite de la zone émérgée imite bus et camions
Muiret

[ sa

o] Béti en banco

Figure 63: localisation des stationnements poids lourds
Source : 1) IGM Mopti, 2009 ; 2) PDSU, MEYNET C.®0 Google earth 2008
Réalisation : Mission Val de Loire, Projet Nigeritey S. GAYME, D. KONATE, 2009
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» Localisation spécifigue des
transporteurs inter-urbains
(Apport 2009)

===

Figure 64: localisation des stationnements des
transporteurs inter-urbains (bus)

Source : PDSU, MEYNET C. 2007, Google Ea
2008
Réalisation : Mission Val de Loire, Projet Niger
Loire, S. GAYME, D. KONATE, 2009

Eléments contextuels Stationnemert bus

- Fleuve Stationnement bus et camions

""" Limte de la zone émérgée Billeterie, Accueil, Syndicat
huret

[ e

[esso] Bétien banco
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> Localisation des taxis et bachés, transports en conun (Apport 2009)

Figure 65: localisation des stationnements des
transporteurs urbains (taxis)

Source : PDSU, MEYNET C. 2007, Google Ear
2008

Réalisation : Mission Val de Loire, Projet Niger-
Loire, S. GAYME, D. KONATE, 2009

EN Commun
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> Le poste de police (Apport 2009)

Eléments contextuels B Foste de police
- Fleuwe
----- Limite de la zone émérgée
] :;,Et Figure 66 : localisation du poste de police
I .
o] Bt en banco Sgg;ce : PDSU, MEYNET C. 2007, Google Earth

Réalisation : Mission Val de Loire, Projet Niger-
Loire, S. GAYME, D. KONATE, 2009
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> Les transporteurs fluviaux

Organisation de I'activité

Les transporteurs fluviaux : les pinassiers eplesguiers sont organisés en coopérative. Les
pinasses et les pirogues sont disposées dans @érigsmérie du port en fonction de leurs
activités et de leur destination - provenancedafte). La contenance de l'intérieur du port de
pinasses et de pirogues est estimée aux alenteu38/d0 bateaux. Cette capacité d’accueil
est modifiee en fonction du niveau d'eau: en piiale crue, les places sont moins
nombreuses.

Il est possible de distinguer différentes utilisas des pinasses et pirogues :

- une utilisation touristique ; ces pinasses soeh lsiouvent aménagées pour le confort
des clients avec des hauts vents et des latrines ;
- une utilisation fonctionnelle : transport de penses et de marchandises.

L'importance de l'activité des pinasses et pirogwesncide avec les jours de marché
(frequence journaliere) et des foires (fréquenceédbmadaire) des villages situés aux
alentours de la ville de Mopti. Les différents coergants embarquent sur ces pinasses pour
se rendre aux différentes manifestations et écéelemarchandise. Il arrive ainsi que lors de
départ pour des foires et marchés, les pinasseB0d& 90 tonnes soient submergées de
marchandises, produits divers, etc.

Précisons que les transporteurs fluviaux jouentrdle quasi - similaire a ceux des
transporteurs routiers ; voire méme un réle plysartant pendant la saison de I'hivernage : la
plupart des routes étant impraticables.

Les pirogues et pinasses sont issues d’'un savaire local exposé au niveau du chantier
naval du port de péche ; ce qui constitue uneig&tiouristique tres appréciée.

Difficultés rencontrées

Aujourd’hui, on constate, une offre supérieure adésmande ; les pinassiers et piroguiers
deviennent de plus en plus nombreux a exercer ¢emsans que pour autant la demande
augmente.

Parmi une des difficultés rencontrées, on note amflic d’'usage entre les transporteurs
fluviaux et les stands et kiosques installés lgldas berges. En effet, cette situation devient
d’autant plus problématique pendant la saison setbmplacement des commerces divers
(friperie, calebasse, bois, etc.) le long des lemydrave les activités de chargement et de
déchargement des pinasses. Lors de la saisonuks t& port change de configuration et les
places de stationnement des transporteurs fluvidaxiennent de moins en moins
nombreuses ; engendrant de nouvelles difficultés.
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Figure 68: Pinasses et pirogues, transport de marchanelises _
de personnes, source : P. Dhelens, ao(t 2008 R
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1 Déchargement/chargement Djoro, Teninkou, Kémacina,
marchandises - passagers Diafarabé, Kouakourou,

2 Déchargement/chargement Youwarou, Saréféré, Ambiry, Sag,
marchandises - passagers Attara

3 Parking pinasses et pirogues

4 Chargement/déchargement poissons Petites pirognesit du Debo

5 Déchargement/chargement Niafounké, Tonka, Diré,
marchandises - passagers Tombouctou

6 Chargement/déchargement Mandiakoi, Bamba, Rarousse, Ber
marchandises-passagers

Localisation des transporteurs fluviaux en fonction de leur activité, de

leur provenance et de leur destination

Activités des transporteurs fluviaux Réalisation P. Dhelens,
* Localisation MAK. D|a”0, Septembre
“ Chargement [ débarquement des marchandizes et des passagerd 2008

Chargementidébarquement de poisson

Parking Source:Google earth, Map Info
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> Les charretiers

Organisation de I'activité et difficultés rencongs

Les charretiers constituent d’une part les petit@ins du port de péche ; et d’autre part, le
pilier du fonctionnement et de I'organisation dutpde péche. lls composent le maillon fort
de I'ensemble de la chaine du transport de marcsesdur le port de péche : on les retrouve
a tous les niveaux. La plupart des usagers dudmnpéche fait appel a leur service pour
décharger, déplacer, transporter et charger deshanadlises : commercants de céreales, de
poisson transformé, de poissons frais, de condintenfriperies, de bois, etc. Ills assurent
ainsi le chargement et le déchargement des camgitodes pinasses. Notons que certains de
ces charretiers se spécialisent et travaillent pourseul type d’activités : uniquement le
déchargement - chargement de céréales par exemple.

lIs sont présents aussi bien a l'intérieur qu’atéeieur du port et constituent une des couches
socio - professionnelles la plus active et nomlwelen terme d'effectifs). Les principales
ethnies impliquées dans I'activité sont des BétmrBai et Dogon. lls ne sont pas structurés
en coopérative et évoluent de facon individuelle.

Les difficultés rencontrées s’articulent autour ltEncombrement des voies et des prix
pratiqués concernant le transport des marchandises la zone de chargement ou de
déchargement en fonction de la distance a parcourir

Figure 69 Charretiers transportant des sacs de cereaIEtsdepo
péche de Mopti, source : P. Dhelens, MAK Diallo,te2008

Figure 70 Voyage a vide des charrettes, source : P. Dhelens
MAK Diallo, aout 2008

Projet : « Niger - Loire : Gouvernance et culture » - Diagnostic et proposition d’'aménagement du
port de péche de Mopti (MALI) - Juin - Septembre 2009 - S. Gayme - D. Konaté Page 86



Couches soci¢ Organisation Fréquence/ | Ethnie | Problemes Propositions Activités Taxes
- structure activités H/F rencontrés/ d’actions/ annexes
professionnelleg saisonniéreg contraintes d’aménagemen| dépendantes
Charretiers Activités Activité Dogon | Encombrement - Amélioration | Commercgants 2 000
individuelles| faible : juin | Béla de la voie des conditions | de céréales | FCFA
a septembre Sonrhai| public de travall, Commergants par an
Activité - Réhabilitation| de poisson
élevée le Difficultés des routes et | transformé et
reste de concernant les| des voies frais
'année prix avec les Transporteurs
commerc¢ants routiers
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B.3.3 Filiéere commerciale - produits agricoles et alimentaires

%

Apport 2009 :

Figure 71: la \

filiere agricole
de 1980 & nos
jours.

Source : 1) IGM
Mopti,2009 ; 2)
PDSU, MEYNET Cx
2007, Google earth |
2008 ‘
Réalisation : Mission
Val de Loire, Projet
Niger-Loire, S.
GAYME, D.
KONATE, 2009

ﬂ[ﬂm

Eléments contextuels
Fleuwe
[ ] e
Bati zpontané
Localisation activités
I:I Commergants de céréales
Stock de sel gemme
Etal de =&l gemme

L Commerce de condiments

Gargotes et ratisseurs

Fépartition initiale des activités
de la filiere commerce-agricole

Source  PDSU MEYNET €., 2007 &
UMESCO, DELHEMS P., DIALLO M.,
2008

Realization: UWESC O, MISSION VAL
DE LOIRE, PRCJET MIGER-LOIRE,
GAYME 5., KOMATE D, 2004
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> Les commercants de céréales

Les commercants de céréales possédent un statigtifi@r sur le port de péche ; leur activité

est fortement représentée au travers leur coopérat effectifs (plus de deux cents

commercants relevés). Intégralement associés alidaefpéche, ils occupent une place

prédominante dans le systeme d’échanges et de cmmlfisation de marchandises. Leurs

clients privilégiés sont constitués par les péchddwzo qui en échange du poisson vendu
s’équipent en vivres et céréales sur le port dh@&@vant de réintégrer leur campement le
long du fleuve.

Ces commercants ont aussi des clients spécifigaas bbs villes et villages riverains au

fleuve ; les échanges s’effectuent lors des joarfode et de marchés. Du mil et du blé sont
ramenés sur le port de péche lors de ces foiredoneddaires. L’activité est menée par des
hommes et des femmes confondus. Les ventes efésciiéchelonnent entre le kilogramme
et la tonne de céréales.

Les commercants de céréales considerent le popédhe comme un lieu foncierement
stratégique ; et voudraient voir en priorité augteede nombre de magasins mis a leur
disposition.

=1 R

Figure 73: Transport des sacs de céréales par les chasrqiat
de péche de Mopti, source : P. Dhelens, MAK Dialo(t 2008

Figure 72: Sacs de céréales entreposés devant les magasins
céréales, port de péche de Mopti, source : P. DheMAK

Diallo, ao(t 2008
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Localisation des commercants de céréales sur le port de péche de Mopti
(Apport 2009)

Eléments contextuels Réalisation GAYME S.,
- F KONATE D., 200¢
SVE o Source PDSU MEYNET C.
===== Limite de la zone emerges 2007 & UNESCO. DELHENS
Muret '

P., DIALLO M., 2008, Map Info

Surface utilisée:

] oa

™) .
Bati en banca Grand magasin et stock: 936 m
Localisation Grand magasin quasi vide:1006 m
: Wendeur de céréales Petit magasin: 3000m

Figure 74: localisation des commercants de céréales

Projet : « Niger - Loire : Gouvernance et culture » - Diagnostic et proposition d’'aménagement du
port de péche de Mopti (MALI) - Juin - Septembre 2009 - S. Gayme - D. Konaté Page 90



16 93ed

91eu0)] *q

- awden 'S - 600z 21quaidas - um| - ([Tyn) ndop ap aysad ap 110d np yuswadeusure p uonisodo.ad 39 d13soudel( - « 91N NI 39 DUBUISANOY) : DII0T - IBSIN » : 30[01d

sallepewopgay

XneiAn| ‘suisefew sallo} sap
sinauodsuel | anbiborens ap aigqwiou | I3l el 8p 1B dydsew ap sinol saiquaw
‘siannol wswauuonisod np aouesiynsu| - | sojedipuud | sap auepuadap 5T ©p 9n1ISU0d
sinauodsues ] €«od saoujoe BNANOY neainq
‘SQlIBA SJudI|D | NP duo0z anad INs ‘suolwed | sawwa4 un,p aduaIsIX3
‘SINd18YJY |181SaJ 9P DIUO|OA - 59| Jed salon sap dauue,| ap a)sal
‘0zog anbibgrens juswaiquiodud - | SIUYIS 8IN0) | 9| : aJleuuonels (saiquisw
V404 sinayoad ‘suisebew aoe|d ‘snpuojuod 3lIANOY 9€ UOUIAUD)
0€Z €T | xne asreyioud ap aiqwou | aun sapteb ‘uonenaln sawiwa) Slew - 1I8UAY} |Suedlawwod Juswadnolb us S9|eaI192 ap
: dJualed 9JUBA |Np uoneluawbny - | ap SIUOIOA | 9P S9YNJYIQ - | 18 SBWWOH | : dSUBIUI BNANDY | 00Z UoJIAUT | uonesiueblO |  Suediswwo)d
sajuepuadop | Juswabeuswe,p Saluresuod saloluuosies
s1odwi saxauue /suonoe,p SUOISIN/ /S91u0dUBI 4/H S9)IAINOR ainionns |sa||suuoissajold
no saxe| S9NAIOY suonisodoid sajuany sawg|qo.d saluylg /aouanbal4 Sy09y3 | uonesiuefiO | 0190S Sayanod




> Les commercantes de condiments

Les commercantes de condiments ne sont pas orgargsecoopérative ; elles évoluent de

facon individuelle. Installées sous le hangar i@lement hangar a poisson frais), elles

établissent des liens particuliers avec les verefeute poisson frais. Pour des raisons
pratiques et fonctionnelles, elles souhaitent deareu proximité des vendeuses de poissons
frais : les clients et acheteurs se dirigent spwrteent en premier lieu vers le poisson et
ensuite vers les condiments ; a leurs yeux, ilnésessaire que leurs deux activités restent
proches. En comparaison des vendeuses de poisaosfotmes et de céréales, la dimension
sociale et solidaire entre ces activités occupeplaee importante : le commerce de poisson
frais et de condiments est exclusivement féminifeetbiance qui y réegne est tres différente

de celle du reste du port. Les gargotiéres ingsli& proximité finissent de compléter ce

tableau du « quartier des femmes ».

La vente des condiments ainsi que les prix prasiouagie en fonction de la saison : tomates,
salade, fruits de saison, oignons, arachide, cohmmmetc. (localisation cf. vendeuses de
poisson frais) (cf. carte des vendeuses de pofsasret des commercantes de condiments).

Apport 2009 :

Les vendeuses de condiments et de céréales au siémdia la fois installées dans des
kiosques pour les plus riches, mais aussi sur égels pour les vendeuses des villages
alentours présentes seulement les jours de marché.

Cette activité est interdépendante des vendeuspsiggons frais et demande des espace de
marché mais aussi de kiosques.
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Localisation des commercants de condiments sur le port de péche de Mopti
(Apport 2009)

2

Localisation Surface utilisée:

L7722 Wendeuses de condiment et céréales au détail Etal et kiosque : 1450 M

Elements contextuels Figure 75: localisation des commercantes de condiments
Fleuve Source : PDSU, MEYNET C. 2007, Google Earth 2008

Réalisation : Mission Val de Loire, Projet Nigeritey S.

== === |imite dela zone émeérges GAYME, D. KONATE, 2009

hduiret

[ ] st

o] Bt en banca o
d’aménagement du
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> Les vendeurs de sels Gemme

Situés sur la rive gauche du port de péche, leslertgs de sel sont pour la plupart des
Touaregs originaires du Nord. Le sel Gemme estaixu niveau des villes de Tombouctou
et plus précisément au niveau de Taoudenni; sdraation et commercialisation sont
réalisées exclusivement par les Touaregs. L'aétieist la plus intense lors de la saison
froide : de novembre a février ou les conditionsxtfaction sont les meilleures. L'activité
diminue auparavant lors de la saison de I'hiverngge correspond a la période de paturage
des ovins et bovins ; le peu de stock est alordwe@ncette période par les Sonrhai.

Les principaux clients des vendeurs de sels Gemuné sort de péche sont les Mossi du
Burkina Faso, les Dogon et les Peul ; le sel ess@mmeé par certaines populations du Nord.
Les plaques de sel se vendent entre 9 000 et 160BA.

Notons que cette activité est recensée dans lagldps guides touristiques et constitue une
attraction non négligeable pour le port de péche.

Figure 76:Installations des vendeurs de sel GEMME (a
% gauche) et plaques de sel GEMME (a droite) subiege
péche de Mopti, source : P. Dhelens, MAK Diallo ts@@0¢
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Localisation des vendeurs de sel GEMME sur le port de péche de Mopti

(apport 2009)

N

1] 100

NN
0% /
J
J

S

o] Bt en banco

Eléments contextuels Localisation Surface utilisée:
Fleuve =tock de zel gemme Stock (basse_
IMite de 15 ZOone emerges Etal de verte de =&l gemme
Muret Etal: 500 i
|:| Béti Figure 77: localisation des commercants de sel Gemme

Source : PDSU, MEYNET C. 2007, Google Earth 2008
Réalisation : Mission Val de Loire, Projet Nigeriten S.
GAYME, D. KONATE, 2009
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> Les bouchers

Les bouchers sont installés a proximité du commeecpoisson frais et des condiments afin
de compléter la chaine alimentaire. Au hombre dg t&ibénéficient d’'une clientele diverse
et variée : pécheurs, commercants, gargotierescylgers, etc. La quantité de viande écoulée
en une journée est relativement élevée : entreddbewins. Le marché est fourni du matin au
soir.

Les difficultés rencontrées concernent le prix d&c du bétail éleve, la rentabilité
relativement faible de I'activité et un manque déaragement de leurs installations sur le port
de péche (cf. carte des bouchers et des coiffeurs).

~ 5 C

Figure 78: Bouchers sur le port de péche de Mopti, soureDhelens, MAK Diallo, aolt 2008

Apport 2009 :

Les bouchers doivent étre distingués des rotisselansantage apparentés a une activité de
restauration avec espace de convivialité et zonmuine. lls sont d'ailleurs parfois associés
a des gargotieres, et de la méme maniére quescaigicks, sont disséminés sur le port.

> Les gargotiéres et les rotisseurs

On recense environ une vingtaine de gargotiereali@éss sur le port de péche ; ces dernieres
tiennent un réle fondamental : celui d’approvisientiensemble des usagers du port lors du
repas du midi. Une des gargotieres interrogédaseigintre 100 et 130 kilos de riz par jour ; ce

qui rend compte de I'estimation de la populatiameahtée sur le port de péche (plus de 300
personnes pour une gargotiere). La quantité deutiizé dépend des jours de foire et de

marcheés (le minimum par jour de riz utilisé estl@® kilos). Le plat de riz est compris entre

200 et 250 FCFA. Les gargotes sont prises d’assdtg 12h30 et 13h30.

Les gargotes sont régulierement inspectées parics d’hygiene et santé et les cuisinieres
soumises a des visites de contrdle. Les difficuli@ges sont relatives a un manque de place
allouée a leur activité et a un cout d’achat éde® denrées alimentaires.
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Localisation des gargotieres et rotisseurs sur le port de péche (apport 2009)

Localisation Surface utilisée:
Gargatiéres et rotizzeurs [ 1060 nf

Elements contextuels Figure 79 Jlocalisation des gargotiéres et rotisseurs

Flewwe Source : PDSU, MEYNET C. 2007, Google Earth 2008
==m=e |jnte de la zone Smérgée Réalisation : Mission Val de Loire, Projet Nigeritey S.
Muret GAYME, D. KONATE, 2009

] o
Fossese] Bt en banco
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B.3.4 Filiere commerciale - produits divers Sy

| o B
Figure 80 Jlocalisation de la filiere commerce de produitgeds ﬂﬂ[ﬂlﬂv }
de 1980 a nos jours - il ]
Source : PDSU, MEYNET C. 2007, Google Earth 2008
Réalisation : Mission Val de Loire, Projet Nigerite S.
GAYME, D. KONATE, 2009

Elements contextuels

Fleuyve
[ ] Bétiexistant
Bati sportanné
Commerces divers
I:I Madaszin de nattes
Faanae  Etal de calebasse e natte
L) Bois de cuisine

I:I Magazin de produits finis
] Etal de produits finis

m Etal d'habits e accessoires

Arisans et services affiliés

Réparsteur de motos

m Wendeur de pigces détachées
I:l Menuizier dans banco
| hangars de menuiziers

m Yendeur de planches

Localisation initiale des
activites de la filiére

Commerce-divers

Source: POSU, MEYMET ., 2007 &
UNESCO, DELHENS P, DIALLO M.,
2008

Realisation: UNESCO, MISSION WAL
DE LOIRE, GAYME 5., KONATE D,
2009
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> Les commercants de produits divers

Les commercants de produits divers vendent priteipent des marchandises de type :
calebasse, friperie, bois, chinoiseries, etc. lléstan priorité le long des voies le long de la
corniche ; ils rendent la circulation difficile @mplexe. De nombreux usagers se sont plaints
de leur installation dans des zones non adaptéss.c@mmercants peuvent étre aussi bien
ambulants que sédentaires sur le port de péche.

o -

Figure 82 :Etalage de fripericgommerce divers sur le port de péc
source : C. Savary, juillet 2008
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Localisation des commercants divers sur le port de péche

SO
2

. Commergants divers Mdinas
Ligne
m Habitations spontanées
- Réalisation P. Dhelens,
Limite fleuve MAK D|a”01 Septembre
2008

Source:Google earth, Map Info
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> Les commercants d’objets finis (apport 2009)

Localisation des commercants d'objets finis sur le port de péche

Localisation Surface utilisée:
: Magasin d'objets finis 2550 n%
7777 Etal dobjets finis 1550 n®

Eléments contextuels

Figure 83: localisation des commergants de produits finis

Fleuve Source : PDSU, MEYNET C. 2007, Google Earth 2008
Mt"’.m Réalisation : Mission Val de Loire, Projet Nigeriten S.
[ 1 sai GAYME, D. KONATE, 2009

o] Béti en banco
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> Les commercants d’objets traditionnels a intérét taristique (apport 2009)

Localisation des commercants d'objets traditionnels sur le port de péche

Localisation Surface utilisée (juillet 2009):
[ sStack de natte 1060 nf
A Etal de calebazse etnatte | 1275 nf
L] Stock de bois de cuisine 1950 nf

Eléments contextuels

Figure 84: localisation des commercants de produits finis

Fleuyve Source : PDSU, MEYNET C. 2007, Google Earth 2008
huret Réalisation : Mission Val de Loire, Projet Nigeritey S.
[ ] e GAYME, D. KONATE, 2009

oo Bt en banco
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> Les commercants de fripe (Apport 2009)
> Les commercants d’habit neuf et tailleur (Apport 2M9)
> Les commercants d’'accessoires vestimentaires (Apgd009)

Localisation Surface utilisée:
") Habit, fripe et accessaire 3040 nf
Eléments contextuels Figure 85: localisation des commercants d’habits et

accessoires
Source : PDSU, MEYNET C. 2007, Google Earth 2008
:l B Réalisation : Mission Val de Loire, Projet Nigeritey S.

i

GAYME, D. KONATE, 2009
o) Bt en banco

Flewwe
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> Activités de service

> Les barbiers - coiffeurs

Les barbiers - coiffeurs sont disposés sur le poitarriere des magasins de poissons
transformés. Au nombre de 5, ils changent de mactnction de I'orientation du soleil a la
recherche de I'ombre. Leur représentation en temieféectifs est minime ; cependant leur
renommee et talent sont fortement reconnus. En éfe's clients sont des hommes, jeunes et
vieux, se trouvant sur le port mais effectuant alessdéplacement depuis les quartiers
résidentiels de Mopti et de Sévaré (15 km). Cefferos sont sollicités pour leur méthode
classique : assis sur des nattes et utilisantlojessaraditionnels pour défraichir les barbes.

- ; ¢ i
Figure 86: Objets traditionnels des barbiers - coiffeustp Figure 87:Savoir - faire traditionnel, port de péche, source
de péche de Mopti, source : P. Dhelens, MAK Diadlo(t P. Dhelens, MAK Diallo, aolt 2008
2008
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Localisation des barbiers - coiffeurs et des bouchers sur le port de péche

@ Berkibrascofious Réalisation P. Dhelens,
8 Cocte MAK. Diallo, Septembre
Habitations spontanées 2008
I:l Bati
Lirite flewve Source:Google earth, Map Info

Surface utilisée:
Bouchers : 40 m
Barbiers : 30 h
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> Activité d’artisanat

» Les mécaniciens

Le premier garage disposé sur le port de péche datEd65 ; son activité originelle était

tournée vers la réparation de voitures et de casnidn fur et & mesure, l'activité a évolué

vers I'adaptabilité des moteurs des camions auérdifites pinasses afin de rentabiliser le
tonnage et le carburant. Aujourd’hui, des motewdrdnte - cing chevaux sont montés sur
des pinasses de cinquante - cing tonnes. Cetteit@ctient une place fondamentale dans
I'organisation de la filiere péche et de la filiéransport des personnes - marchandises.

Localisation des mécaniciens, garagistes et réparateurs sur le port de péche

O

Electriciens, garagistes, réparateurs
Garagistes
Ligne

Hahitations sportannées
Bati

Limite fleurve

Réalisation P. Dhelens,
MAK. Diallo, Septembre
2008

Source:Google earth, Map Info
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Apport 2009 :

On peut toutefois effectuer une différenciationrerdes différents « mécaniciens », qui ne
répondent pas tous aux mémes besoins ni aux méieEgies.

» Les mécaniciens-réparateurs de moto

Localisation Surface utilisée:
Réparateur de motz| 1020 nf

Eléments contextueals Figure 88 localisation des mécaniciens-réparateurs de moto
Fleuve Source : PDSU, MEYNET C. 2007, Google Earth 2008
Muret Réalisation : Mission Val de Loire, Projet Nigeritey S.

[ ] et GAYME, D. KONATE, 2009

(o] Bt en banco
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> Les mécaniciens -réparateur et vendeur de piece d&hée

Eléments contextuels

Fleuwve
== =asas |inte dela zone dmérgée
huret
Béti
Béti en banco

il

Localisation

m Electricien et réparstewur

Surface utilisée:

1330 nf

Figure 89: localisation des mécaniciens- réparateur et

vendeur de pieces détachées

Source : PDSU, MEYNET C. 2007, Google Earth 2008
Réalisation : Mission Val de Loire, Projet Nigeriten S.

GAYME, D. KONATE, 2009
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» Les mécaniciens — garagistes

Localisation des garagistes sur le port de péche de Mopti (Apport 2009)

o =0 100
I e f——
Metres

Localization

: (GArage

m Stationnement et carcazses

Surface utilisée:
705 nf
1015 n?

Eléments contextuels

Flewwe

o] Bt en banco

Figure 90: localisation des mécaniciens - garagiste
Source : PDSU, MEYNET C. 2007, Google Earth 2008
Réalisation : Mission Val de Loire, Projet Nigerite S.
GAYME, D. KONATE, 2009
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> Les menuisiers

Localisation des menuisiers sur le port de péche de Mopti (Apport 2009)

Localisation
o] Menuisier sous hangar

I:I Menuisier dans bati
E Yendeur de planches

Surface utilisée:

Eléments contextuels

FleLwve

[ ] o
Foosoy]  BEt en banco

2820 nf
215 nf
590 nf

Figure 91 : localisation des menuisiers

Source : PDSU, MEYNET C. 2007, Google Earth 2008
Réalisation : Mission Val de Loire, Projet Nigeritey S.
GAYME, D. KONATE, 2009
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B.3.5 Filiére touristique

Le port de péche de Mopti constitue une des pralegattractions touristiques de la ville. En

effet, les sites touristiques sont en priorité lasquée de la ville, le marché des artisans, le
chemin piétonnier le long du quartier administralés excursions sur le fleuve et vers les
villages riverains, les canaris locaux et enfipdet de péche en tant qu’entité commerciale.

Un certain nombre d’éléments du port de pécheeattifattention des touristes :
- la visite du chantier naval et ses méthodes toatielles de fabrication ;

- lavue panoramique du Bar Bozo ;
- les différentes couleurs des pirogues et leur rament sur I'eau ;
- l'effervescence et I'agitation de la foule autoles stands de poisson transformé.

L’ambiance du port de Mopti et de facon plus gélecde la ville de Mopti est si particuliere
gue de nombreux touristes nous ont avoués que leymessions et ressentis étaient bien
souvent extrémes (« quitte ou double » si l'on seigire). En effet, la ville peut
completement happer I'étranger par tant de coulelmsgeurs et d’animation ; tout comme lui
laisser une impression négative ; d’agression peefié et d’odeurs nauséabondes.

La ville et son environnement fluvial ne manqueas @’atouts et d’attraits touristiques,
cependant certaines difficultés et conflits renc&spar les touristes sont a noter. Les mois de
juin et de juillet représentent une période deléadxtivité touristique. L'activité touristique
s’étend du mois de novembre au mois de mars ;dal@il’activité se situant au mois de
décembre - janvier. La saison chaude entrainegpauite une diminution de l'activité ; les
mois de juin - juillet sont relativement calmesnds que la période estivale d’aolt
correspond a la saison dite des « Espagnols ».

Janvier | Février| Mars| Avril| Mai| Juin Juillet AbuSept| Oct. Nov‘ Déc.

- Période de forte activité touristique

[ ] Période de moyenne activité touristique

- Période de faible activité touristique

Les touristes sont de toutes les nationalitésngaia, Canadiens, Allemands, Anglais, Suisses
et Espagnols. Notons que 'aéroport de Sévaré aitréviron 15 km de Mopti est fonctionnel
durant la période touristique, ce qui permet la¥e et le départ de vols internationaux a
proximité de la ville de Mopti. La région bénéfiaies lors d’'une desserte et accessibilité
internationale (vol en provenance de Casablanags, Rdarseille, etc.). Précisons que le Mali
dispose de deux grandes infrastructures aéropartyaitueées a Bamako et a Mopiti.

Mopti constitue la porte d’entrée du Pays Dogoimqipal site touristique du pays (ainsi que
d’autres villes nationales telles que : Djenné,dséd ombouctou, Bamako, etc.). La plupart
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des expéditions d'une durée de trois a quatre jearays Dogon s’effectuent a partir de
Mopti - Sévaré. Le comportement des touristes iest fouvent homogene concernant la ville
de Mopti: une demie - journée est consacrée asitevet découverte de ses principaux
attraits, une nuitée (voire deux, au retour depésition en Pays Dogon) étant réservée dans
les différents établissements de la ville et de emgrons. Ainsi, malgré une présence
importante de touristes et donc une forte demantkengelle; la ville de Mopti n'arrive pas a
saisir intégralement cette opportunité et a la afgiliser. Ce constat souléve certaines
interrogations : quel développement touristiqueofesser afin de maintenir cette manne
touristique pendant plus d’'une nuitée et en feerbénéfices en conséquence ? Vers quelle
politique touristique s’orienter ? Quel poids lacarder ?

Compte tenu de la période pendant laquelle le stag#éroulait, les touristes interrogés ont
été principalement des Espagnols. Le discours ilécest le témoignage de cing ou six
individus présents au Bar Bozo. Une des principdifgultés rencontrées est celle liée au
sentiment d’agression perpétuelle et intensivdesport de péche ; les touristes, et étrangers
en général sont bien trop souvent alpagués et soamine forme d’harcelement par les
vendeurs ambulants : vente «forcée » de bijouwd attisanat local. Cette sollicitation
permanente est source de tension (voire méme dansak extrémes, de conflits) entre les
vendeurs ambulants et les touristes. Ces derngeestent en insécurité et sont sirement
moins enclins a faire fructifier le commerce locéd plupart des harcélements intensifs se
soldant par des échecs de vente pour les marchamulgants.

La réaction de ces vendeurs ambulants est égaleoepréehensible : la période touristique
etant peu étendue, chaque touriste représentetentigbd’achat non négligeable. Cependant,
des actions de sensibilisation et d’éducation ddiétre mises en place afin de favoriser des
rapports entre touristes et vendeurs ambulants gauss et plus propices au commerce ...
pour le bien des deux protagonistes. Notons dequede Bar Bozo, a cause du panorama et
de la vue qu’il offre aux touristes, est devenu cqerelque sorte le repére des vendeurs
ambulants et que la plupart des guides touristipiedorénavant allusion a cette contrariété.
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> Les vendeurs d’objets artisanaux dit « les antiquages »

Suite a la reconstruction de I'ancien marché ceiassi N'Gadje), les antiquaires ont été

relocalisés sur une partie du port de péche (atigierde stationnement et de transit des poids
- lourds) ainsi que sur un marché de l'intérieudal@ille (Béla Sougou). Cette situation de

relocalisation qui ne devait étre que transitoiteeddepuis trois ans (2005 - 2008). Les
antiquaires sont environ cinquante sur le port @ehp ; ils sont confrontés a un probleme
d’isolement et d’exclusion. En effet, leur emplaesina I'arriere du port n’est ni stratégique

ni pertinent au vu de leur activité touristique.

Les touristes s’aventurent rarement de leur proptiative a I'arriere du port ; tandis que les
guides les orientent vers le bar Bozo ou vers lechgacentral des antiquaires (Béla Sougou).
Les antiquaires souffrent d’'un isolement inquiétapl réagit indéniablement sur leurs
activités. La haute saison touristique s’étend élgethbre a mars ; le mois d’aout est aussi
intense avec la période dite « des espagnols reste de I'année est relativement calme. Les
touristes proviennent de différents pays : Fraftsgagne, Canada, Allemagne, Angleterre,
Suisse, etc.

Les ethnies dominantes des antiquaires sont le®us$a, Sonrhai, Peul.

Des tractations sont en cours entre le conseil cpali et 'association des antiquaires
concernant leur réinsertion dans le marché rénov&djk Traoré » ; la situation reste
cependant conflictuelle et difficile. Les négoaat portent sur les tarifs de location des
stands imposés aux antiquaires dans le nouveathédres pourparlers sont en cours et la
situation est remontée au niveau des services)étati

Figure 92: Antiquaires sur le port de péche de Figure 93: Artisanat local exposé sur le port de péche,
Mopti, source : P. Dhelens, MAK Diallo, ao(t 2008 source : P. Dhelens, MAK Diallo, aot 2008
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Localisation des antiquaires sur le port de péche de Mopti (Apport 2009)

Surface utilisée (sur

Localization le port): 1470 m
Articuaires Effectif (+ville) : 87

Frojet de relocalisation marché Hidji Traoré

E kinzoues au 1ére &tage

Capacité marché : 69

Eléments contextuels
FleLive Figure 94 Jlocalisation des commercants d’objets artisanaux
ae=e= Linite de ks zone Smérgé Source : PDSU, MEYNET C. 2007, Google Earth 2008
bt Réalisation : Mission Val de Loire, Projet Nigeritey S.
[ ] e GAYME, D. KONATE, 2009
L] Béti en banco
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> Les transporteurs fluviaux touristiques (Apport 200)

Fave drotis du Mper Lagende :
Le Fani

S |- Iom danysgedes
i i

A w  Depiane e vers
kel drwenbinliny DONes

camaraoes d umes

Figure 95 Jlocalisation des pinassiers touristiques

Source Reynaud Loic, Mémoire de maitrise de géograplesteurisme a Mopti, 2003, (fond de carte C.
MEYNET)
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> Le restaurant Bar Bozo

Le Bar Bozo est I'unique restaurant implanté syrde de péche ; sa localisation a I'entrée de
la digue en fait un élément privilégié et attracBbn cadre géographique, sa visibilité sur le
fleuve et sur le port sont autant d’éléments qdugent et attirent les touristes. Il constitue
d’ailleurs le repére des vacanciers autour dugeiaost judicieusement greffés des vendeurs
ambulants d’artisanat local et de bijoux. D’'unetai@e facon, le Bar Bozo constitue un
passage obligé pour les visiteurs du port de pé&uheerait- ce que pour le panorama qu'il
offre.

Figure 96: Vue sur le Bar Bozo, source : C. Savourey, 068

r B , : i il ey

Figure 97:Vue du bar Bozo sur l'intérieur du port de pé
source : C. Savourey, juillet 2008

Figure 98: Vue du bar Bozo sur I'extérieur du port et guB&ni,
source : C. Savourey, juillet 2008
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Localisation du Bar Bozo sur le port de péche

7
/

br

J

J
I/
J

Ex

Métres

@ Bar Bozo

Ligne

Habitations spontanées

Biati

.

o

i

Réalisation P. Dhelens,
MAK. Diallo, Septembre
2008

Source:Google earth, Map Info
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Répartition des différentes activités sur le port de péche de Mopti

Activités sur e port de péche

Commergants divers

Commetgants de céréales

Caommetgants de poigsons secs et fumés
Commercartes de condiments
“Yendeuses de poisson frais
Restaurateurs,; gargottiéres:

Artiguaires

I e T o Réalisatiorr P. Dhelens,

Barhiers - coiffeurs

Bouchers MAK. Diallo, Septembre

Electriciens, garagistes, réparateurs
Garagistes 2008

Ligne

@] @ [LImb d b d

Hahitations . spontanées

Source Google earth, Map Info

Bati

i
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B.3.6 Synthese des besoins des usagers

Les tableaux précédents ont pu mettre en exergugrilecipales difficultés et les attentes de
chacun des usagers. La plupart des attentes sdrd fait louables et entrent dans les champs
de compétence de la collectivité locale ; d’aup@sissent moins réalisables et pas en mesure
d’étre supportées par la mairie de Mopti. De faggnthétique, les besoins des usagers ont
trait & I'équipement et fonctionnalité des batinselet des infrastructures en général. La
plupart des difficultés exprimées par les usagsistent :

etc.)

- des voies de circulation inadaptées et en magsatat,

- des problemes d’assainissement et d’écoulemergalesusées.

B.4 Sous le désordre du port de péche : un ordre apparent

Les principales remarques issues des entretienssdgers sont les suivantes :

La plupart des activités sont disposées en symlibs® harmonie sur le port de péche. En
effet, I'organisation interne et propre des usagmrstémoigne. L'exemple probant est le
suivant : la mairie délivre des autorisations datlation, mais, n’attribue pas de lots
spécifiques en fonction de l'activité. Les usagaettent en place une sorte de rééquilibrage
et de re-disposition de leurs activités a leur aiveAinsi les vendeuses de condiments
cherchent- elles a se retrouver sous le hangalistajue les vendeuses de poisson frais se
regroupent entre elles. La logique sous-jacentdrestsimple : les clients et les acheteurs
connaissent exactement I'emplacement des différgmuduits sur le port ; par exemple, les
pécheurs sur le port pour quelques heures savemtteg®ent ou trouver les produits
nécessaires. De plus, une certaine forme de sibfidast mise en place entre les mémes
catégories socio- professionnelles.

Les conflits d’'usages sont quasi - inexistants, @eucas problématiques ont été révélés.
Aucune activité antagoniste n’'a été identifiéelsyport ; il semble que le port fonctionne de
facon non conflictuelle et sereine. Cependant,gboisation du port de péche n’est pas
entierement optimisée.

Des activités dites principales ou fortes du patpéche ont été identifiées, il s'agit du
commerce des produits de la péche, du commercedtésales ; des garagistes, etc. Ces
activités sont bien souvent localisées dans lesagiiag) et les stands, autrement dit dans les
infrastructures les plus développées du port.
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Le cas des activités informelles est différents/algit d’activités temporaires occupant pour la
plupart des emplacements provisoires (tbles edsjarOn les retrouve le long de la digue
(interne) ou adossés aux magasins. Ces activiféamalles (vente de friperies, calebasse,
bois, etc.) sont bien souvent a la base des praséde circulation et d’encombrement
rencontrés sur le port de péche. En effet, le mardjaspace sur le port de péche a été
maintes fois relevé par les usagers.

La configuration actuelle du port de péche de Mao@tnoigne d’'une sursaturation et d’'un

encombrement quasi - permanent des activités eflulesle personnes et de marchandises.
Conscient que le port de péche joue un rdle fondemhde plague tournante de I'’économie
régionale, il n’en demeure pas moins que des acgont a entreprendre afin d’optimiser son
fonctionnement. Ainsi, il devient nécessaire dedagliser un certain nombre d’activités.

Il apparait clair que les activités les plus impotés (commerce des produits de la péche,
commerce de céréales, gargotiéeres, garagistep,netpeuvent étre modifiées ; la marge de
manceuvre se situe donc au niveau des activités idfi@melles (friperie, commerce divers,
etc.).

Néanmoins la plupart des commergants considereodalisation du port comme trés
stratégique ; ce qui justifie leur emplacement eetsant pas convaincus de trouver une telle
dynamique ailleurs dans la ville. Un parallele daibrs étre fait avec les marchés
communaux : le marché Hidji Traoré et le march@®dt Sont-ils en capacité d’'accueillir de
nouveaux usagers ?

De facon synthétique, le diagnostic concernantal\gs®e fonctionnelle du port de péche a
travers I'entretien des usagers révele les diffgsusuivantes :

> Les points faibles

E - Un manque d’espace et de place attribué a la flujgs activités, ce qui est Iia
! conséquence directe d’'une saturation du port deepéc !
' - Des difficultés d’assainissement et d’écoulemes eaux usées, .
: - Des problémes de circulation et d’encombrement ddmaine public d0 &
1 . . el . . !
! I'installation des stands d’activités informelleslibng des voies,
|
1
1
1
1
1
1
1
1

- Un délabrement général de la majorité des batisnetndes infrastructures, !

- Quelques conflits d’'usage lors de la saison de®plqui modifie la configuration
du port en diminuant sa capacité d’accueil desviaesi (cas des pirogues et d:es
activités informelles sur les quais). !
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> Les points forts

- Une réorganisation interne fonctionnelle du perpéche par les usagers, :

- Une chaine d’activités efficiente et efficace ounctionnelle), :

- Des activités fortes et visibles (en terme d'im)agier le port de péche : commerce lde
poisson frais et de poisson transformé, commeragdiales, commerce divers, etc.,

- Des activités hétérogénes et variées qui font ol ge péche un véritable centre
commercial, :

- Une ambiance mettant en éveil tous les sens guaiese pas indifférent (cas d$s
touristes) : « quitte ou double », \

- Une concentration de savoir - faire locaux etitiradnels (chantier naval, barbiefs
coiffeurs, etc.) a valoriser. !

Des opportunités et des faiblesses ayant traitoaatibnnement du port de péche peuvent
€galement étre présentées :

» Quelques opportunités

E - Mopti située et présentée comme porte d’entréePays Dogon : importantq:a
! demande touristique, !
' - Présence d’'une infrastructure aéroportuaire a sndénvingt kilomeétres de la V|Ild
: vols internationaux, forte accessibilité, .
E - Demande croissante des touristes concernant distésc culturelles sur de;f,
! thématiques larges : musees des activités halimsgjgles différentes ethnies etde
' leur fonctionnement, du fleuve et de I'Homme, etc. :
E - Projet « Niger - Loire : Gouvernance et culturgerte d’entrée pour de nouvellés
1
:

subventions de bailleurs de fonds internationaux. !

: - Compte tenu des conditions socio - économiquesndtonnementales, dlmlnutloh
: radicale de l'activité de péche et des revenusiisur :
! . , . . , .. . 1
! - Compte tenu de la conjoncture économique actwtllenvisagée, diminution d:e
|
1
1

I'affluence touristique (crise financiere et pouvdiachat en baisse). '
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B.5Une activité générale du port de péche dépendante du niveau

d’eau

La configuration du port de péche se métamorphose de la montée des eaux. Les
emplacements auparavant exondés deviennent indip®n le port présente alors un
nouveau visage. La montée des eaux a pu s’obsernvéespace de quelques semaines au
mois d’aout : le niveau d’eau montant de 4 a 5 esetfoutes les activités installées sur la
digue lors de la saison seche disparaissent : éstigmn en suspend est de savoir ou ces
activités se délocalisent- elles lors de I'hivem&gSe réinstallent-elles difféeremment sur le
port de péche ou alors migrent- celles vers ldémdifts marchés de la ville ?

En termes de superficie, la transformation est mambe : notons que seul l'intérieur du port
est dans ce cas propice a l'installation d’actsvité

La configuration du port en périodes de basses eawkes hautes eaux est a prendre en
considération lors de sa réhabilitation, notammduat point de vue de la répartition
différenciée des activités.
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Figure 99: Configuration du quai saison séche, sourceDHelens, MAK Diallo, juin 2008

S |

i

Figure 100: Configuration du quai d'accostage, début daisos de pluies, septembre 2008
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La partie suivante vise a présenter I'état dexl@ncernant la circulation routiére sur le port
de péche. Elle présente les difféerentes voiesseusages associés ainsi que les principaux
points conflictuels existants.

C. Etat des lieux de la circulation sur le port de péche

C.1Typologie des routes et des voies

De facon générale, on distingue trois types deesositir le port de péche de Mopti : les routes
principales, secondaires et tertiaires.

Ces routes ont été caractérisées au regard d’uaircerombre d’éléments : importance du
flux de circulation, moyens de déplacement utilisggeur des voies, revétement, etc.

Compte tenu de I'absence totale de classificatiatoac de I'absence d’'un modéle existant ;
les deux principaux criteres retenus pour étabig alassification des voies est celui d’'une
part ; de la circulation ou non des poids - loyulstinction entre routes principales et routes
secondaires) ; et d’autre part de la circulatioclesive des piétons (cas du chemin dit
piétonnier).

Chacune de ses routes fait donc état d’'une cifoulgiarticuliére.
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Nature des différentes voies de circulation sur le port de péche

N/

A0 100

Metres

Classification des woies de circulation sur le port de péche

Routes secondaires
Routes principales
Chemin pigtonnier

Réalisation P. Dhelens,
MAK. Diallo, Septembre
2008

Source Google earth, Map Info
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C.1.1 Les routes principales

Les routes principales sont les voies les pluskdu port et donc celles qui connaissent le
plus de passage comme leur nom lindique. De fagénérale, les routes principales
constituent les voies d’entrée et de sortie du plertpéche ; elles sont empruntées par
I'ensemble des moyens de transport y compris lédspdourds. Ces voies sont trés souvent
fréquentées et leur utilisation est variable ;selienstituent certes des voies de passage et de
transit mais aussi des espaces de stationnementhatgement et de déchargement de
marchandises. Ces routes sont bien souvent obstpeafela présence de poids - lourds en
stationnement mais aussi par I'emplacement desistindes stalles des activités informelles
et des mécaniciens.

De réels problemes de circulation et d’encombrensemt donc observés. Précisons que
d’'une largeur de 5 a 10 metres ; ces voies sonsdates a étre en mesure d’accueillir les
poids - lourds et les bus.

IES

=y

Figure 101: Exemple de routes dites " principales"”, posiséde circulation des poids -
lourds, source : P. Dhelens, MAK. Diallo, ao(t 2008
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C.1.2 Les routes secondaires

Les routes secondaires sont fréquentées par I'ddilsatas moyens de déplacement (voitures,
motocyclistes, charrettes, piétons) excepté ledspolourds et les bus. D’une largeur réduite ;
elles n’en constituent pas moins de points de pasgaincipalement fréquentés par les
motocyclistes, les piétons mais aussi les charsetiges derniers transportent la marchandise
qui ne peut pas étre acheminée par camion. Notemges routes sont bien souvent obstruées
par la présence de stands et de kiosques.

Figure 102 Exemple de routes dites
"secondaires" : passage de I'ensemble des
véhicules excepté des poideurds, sourc

: P. Dhelens, MAK Diallo, aout 2008

C.1.3 La route tertiaire ou voie « piétonne »

Cette voie limitée a la circulation piétonne traee’axe des exposants de condiments,
d’épices, de friperies et de produits divers. Dtda 'emplacement de stands rapprochés de
part et d'autre de la voie ; cette route devient«yrassage » piétonnier étroit et fermé qui
s’apparente aux routes intérieures des marchépa&€sage est majoritairement fréquenté par
les femmes et enfants et reste difficilement padilie.

Figure 103 Voie piétonne du port de péche de
Mopti, source : P. Dhelens, MAK Diallo, aoGt
2008

Projet : « Niger - Loire : Gouvernance et culture » - Diagnostic et proposition d’'aménagement du
port de péche de Mopti (MALI) - Juin - Septembre 2009 - S. Gayme - D. Konaté Page 131



C.2Nature de la circulation et état des lieux des voies

Outre la voie qui méne a l'entrée du port de pédbe,voies sont en majorité des routes
latéritiques et non marquées. Les sens de cirounlatt les panneaux stops ne sont pas
précisés : la circulation se fait donc de facomsmoée voire anarchique. Les accidents et les
accrochages entre véhicules sont relativement érétgula circulation bruyante et étouffante.

C.2.1 Etat des lieux des différentes voies du port de péche

L’état des lieux de la circulation est le résuttatn travail de terrain fastidieux sur le port de
péche ; cette étude a pu étre complétée par degdsrde la population locale qui nous a
secondés lors de nos enquétes sur le terrain. ldétalieux précise :

> le type de circulation (piétons, voitures, poidsurds, etc.),
la présence de conflits,
la largeur utilisabldes voies,

>
>
> I'état (qualitatif) des voies : tres bon état, lgnat, état moyen, mauvais état,
>

I’état de la circulation : fluide ou obstruée.

1 Utilisation : piétons, charretiers, motocyclistets.

Points de chargement du poisson frais dans migmians
Absence de conflits, 10 m de large

Etat de la route : état moyen

2 Utilisation : tout type d’'usagers

Etat de la route : mauvais état

Points de chargement et déchargement, points tienstament
Route tres large, circulation plus ou moins fluide

3 Utilisation : tout type d’'usagers

Etat de la route : bon état ; largeur : 15 m

Circulation fluide

4 Utilisation : tout type d’'usagers

Etat de la route : tres bon état ; largeur : 10 m

Circulation tres fluide

5 Importants points de chargement, déchargemestadnnement
Proximité des batiments de vente de céréales

Etat de la route : bon état ; largeur : 20m

6 Utilisation : motocyclistes, charrettes, piétensepté camions
Etat de la route : bon état

* La largeur utilisable et la largeur théorique deses sont deux dimensions qui sont présentées lgans
paragraphe suivant.
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7 Utilisation : tout type d’usagers
Importants points de stationnement des camionsirpite vendeurs de
céreales

Capacités : 3 rangées de camion

Largeur : 20 m

Route obstruée a cause des camions, problémescdiaton,

8 Utilisation : motocyclistes, charrettes, piétensepté camions
Etat de la route : bon état ; pas trés large

9 Utilisation : tout type d’usagers
Etat de la route : moyen état, large
Importants points de stationnement : deux rangéesions

10 Utilisation : motocyclistes, charrettes, piétemsepté camions
Etat de la route : mauvais état, forme d’entonnoir
11 Utilisation : tout type d’usagers

Absence de stationnement véhicules et camions
Etat de la route : bon état ; route pas trés large
Installation anarchique des stands

12 Utilisation : tout type d’usagers

Etat de la route : moyen état; large
Circulation piétonne forte

Points de chargement et de déchargement
Route agréable, ombragée, dynamique

13 Route tertiaire, chemin piétonnier

Présence de commerces divers

Absence de conflits

En entrée de route points de stationnement des taxi

Figure 104 Etat des lieux de la circulation sur le port @ele, enquéte terrain : P. Dhelens, MAK. Dialldjtao
2008.
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Classification des différentes voies de circulation sur le port de péche
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Clagsgification des voies de circulation

Routes secondaires
Routes principales
Chemins piétonniers

Réalisation P. Dhelens,
MAK. Diallo, Septembre
2008

Source Google earth, Map Info
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C.2.2 Points de chargement et de déchargement

Au vu des difficultés liées a la circulation et @angestionnement sur le port de péche, il est

important de préciser les points de chargementhatgement et stationnement des camions
et des semi-remorques.

Notons que les points de déchargement et de statioent sont relativement bien connus sur
le port de péche (cf. carte de la circulation supbrt de péche). Ces points sont fixes et
relativement constants. L'organisation est cepenhdhifiérente concernant les points de
chargement : les camions s’arrétent et stationmemiporairement devant les stands ou
magasins concernés engendrant des difficultésrdaation.

Figure 105 Importants points de stationnement
des poids - lourds a I'entrée du port de péche,
source : P. Dhelens, MAK Diallo, aout 2008

Figure 107: Stationnement des poidfurds au milieu de
voies de circulation, source : P. Dhelens, MAK Dial
ao(t 2008
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Plan de la circulation générale sur le port de péche de Mopti
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Réalisation P. Dhelens,
MAK. Diallo, Septembre
2008

Source:Google earth, Map Info
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Figure 108 Points conflictuels au fond de l'image, pointctiargement des poids -
lourds, trongon n°12, source : P. Dhelens, MAK DBigholt 2008

C.2.3 Les points conflictuels liés a la circulation

De nombreux conflits peuvent étre répertoriés syrdrt de péche, comme l'indique la carte
suivante. Plusieurs causes sont a l'origine de coedlits ; nous avons fait le choix de
développer les trois principaux conflits sur ce.sit

Le premier conflit noté a lieu a I'entrée du pogtEche : au niveau du rond - point subsistent
de nombreux véhicules de toutes sortes : taxigtenta de clients, camions en stationnement,
voitures, piétons, charretiers, anes, etc. Cettieemlu port tendrait a étre plus valorisée tant
au niveau de la fluidité de la circulation que desrques de repére d’'une entrée de site
(conflit 1).

Le deuxieme conflit de circulation concerne la vpiassant par l'arriere des premiéeres
rangées de batiments de poissons transformés. @@teourtant relativement large accueille
les stands des coiffeurs - barbiers, des bouchtedes gargotes. Le conflit réside dans la
circulation a double sens des camions et des vési¢conflit 3).

Des points conflictuels sont aussi relevés surdagbn n°12 ; cette voie possede un statut
particulier (cf. figure précédente). Elle sembleeépour diverses raisons la voie la plus
agréable et donc la plus fréquentée ; la fluidédadcirculation est bien souvent obstruée par
le stationnement transitoire de certains camioharfgement de marchandises et de produits).
Cette rue est la plus empruntée par les touristes aussi par les clients locaux intéressés par
le commerce des produits transformés (poissonséséeh fumés). Elle présente de réels
problémes de circulation liés a ses différents esagpiétons, charretiers, camions et motos.
A une circulation anarchique s’ajoute un manqueldee : lors de I'installation des différents
stands et stalles ; la voie est rétrécie de m(mboéflit 2).

De facon générale, les conflits générés par legatiers et les motocyclistes sont fréquents
mais le poids social des personnes agées pernetsbies/ent de régler ces altercations de
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facon pacifique. A cela s’ajoute les forains versus le port de péche pour la foire
hebdomadaire qui ignorent tout de la circulationale et se retrouvent confrontés a des
situations problématiques (arrét milieu de la rpkiaxons des motocyclistes, etc.).

Les camions et les semi - remorques se retrouvénbase de nombreux conflits a savoir :
occupation de l'espace des vendeurs de condimeéntsaetres biens de consommation,
occupation quasi - totale de la voie, etc. Rappelpune le cas particulier des camions et de
leur ingérence sur le port de péche est lié a lacaéisation de leur emplacement de
stationnement au profit de [linstallation, initimlent transitoire, des antiquaires.
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Localisation des principaux conflits de circulation sur le port de péche
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Réalisation P. Dhelens,
MAK. Diallo, Septembre
2008

Source Google earth, Map Info
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Il aurait été judicieux de compléter cette analgaalitative par des données quantitatives et
factuelles ; malheureusement il est tres difficdlaccéder a ce type de données (nous ne
sommes méme pas slrs qu’elles existent). Cepentlanhombre de poids - lourds
actuellement présents sur le port de péche osxtili® 10 et 25/jour en fonction des jours de
foires et de marché. Le nombre de voitures et deytaties n’est pas estimé.

En conclusion, plusieurs points de dysfonctionndntiés a la circulation du port de péche
peuvent étre mis en exergue :

- Des routes rendues étroites par I'emplacemenst@desis et des kiosques,
- un mauvais état général du revétement, un entrdéaissé de la voirie,

- une absence de maitrise des codes de la roula plapart des usagers,

1
1
1
1
1
1
1
: port,
:
1
' - une certaine forme d’incivisme de la part de lpylation locale.
1
1
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D.Etat des lieux de I’assainissement sur le port de péche

L’assainissement sur le port de péche de Moptuestdifficulté majeure du port de péche :
les conditions d’assainissement restent précairedifficiles a gérer pour de nombreuses
raisons.

La mairie a en charge la gestion technique et dligestion sanitaire du site ; des centres de
dépbt contrélé des déchets sont installés sur e e péche. Leur localisation se trouve

principalement a proximité du hangar des vendedgesondiments et des vendeuses de
poissons frais. Cependant, la benne est réguliéredébdordante et les déchets jaillissent tres
rapidement du conteneur pour se disperser auxoalentlLe vidage de la benne par les

techniciens s’effectue deux fois par semaine.

ol

Figure 109 Centre de dép6t controlé des déchets, situéxarpité du hangar des
vendeuses de condiments, source : P. Dhelens, MidakoDao(t 2008

Notons qu’outre ce lieu autorisé de décharge diisres, aucune autre zone réglementaire n'a
été installée ou disposée sur le port de péche.p@otanu du nombre et de la diversité des
activités générées sur le port de péche, on peutédnire la masse de déchets inhérente,
produite de facon journaliere. Face a ce manquealens, les usagers ont pris I'habitude de
nettoyer leurs stands et leurs devantures sur teaoh®@ public de fagon individuelle et
amoncellent les déchets dans de nouveaux centidéipde de déchets dits anarchiques.

Une bonne vingtaine de ces centres de dép6t oBtrpuelevés sur 'ensemble du port. Ces
centres de dépbt anarchiques sont principaleménéssile long de la corniche et sont
constitués par les résidus des activités informe(t®ois, friperie, etc.) mais aussi par les
déchets rejetés par les pinasses et pirogues @sauéjuai.
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On retrouve aussi des accumulations de déchetssariee des caniveaux ; environ cing
grands caniveaux parcourent et irriguent le porpéehe. Ces derniers se jettent de part et
d’autre du port, vers le confluent Bani et versitBrieur du « pagué ». La quantité de
caniveaux sur le port de péche apparait dérisbirseffisante (cf. carte).

Les déchets sont de tout type : déchets alimestaicendiments, poissons frais, poissons
transformeés, détritus plastiques et cartonnés, etc.

Figure 110 Prolongement des caniveaux vers le « pagué $tslée déchets
utilisés par la suite en tant que remblai, quastias habitations spontanées du
port de péche de Mopti, source : P. Dhelens, MAIIID, juillet 2008

Figure 111 Centre de dép6t de déchets anarchiques s
le port de péche de Mopti, source : P. Dhelens, MAK
Diallo, juillet 2008
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Infrastructure - assainissement sur le port de péche de Mopti

Infrastructures - assainissement du port de péche
#  Dépotcontrdle de déchets
¥ Dépdt anarchique de déchets
Caniveatx

Limite fleuve

Réalisation P. Dhelens,
MAK. Diallo, Septembre
2008

Source Google earth, Map Info
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Sur le port de péche, on note une certaine formesatesibilisation a ces difficultés
d’assainissement a travers des actions ponctuetldscales, telles que l'installation de
guelques poubelles surmontées de panneaux exgliaddi la bonne conduite a tenir.
Cependant, ces mesures sont loin d’étre efficacesneluantes.

Figure 112 Sensibilisation aux bonnes conduites de dépdtiélekets sur le port de
péche de Mopti, source : P. Dhelens, MAK Dialldl/¢t1 2008

A l'arriere du port de péche se trouve un ensemitiabitations spontanées construites sur du
remblai. Par ce biais, les habitants tentent dexgfade I'espace sur le fleuve et sur le pagué
sans avoir a payer de taxes fonciéres. Ces familient dans des conditions sanitaires
précaires entourées d'immondices en tout genresoog principalement des Bella. Notons
gu’une partie de ces habitants travaille effectigatrsur le port de péche ; certains en tant que
charretiers.

Le méme phénomeéne de croissance urbaine spontargfaamrechique a pu étre observé a
I'origine au niveau du quartier Djenné - Daga ¢ctamseil municipal décidant en conséquence
d’assainir et de réglementer le site afin de pemmetux populations de s’installer dans des
conditions sanitaires suffisantes.

A terme, la majorité de ces habitations spontaegéesouée a étre détruite ou déplacée dans
le cadre du projet d’extension du port de pécheénpam le PAD Péche. Leur situation devra
alors étre considérée et prise en compte.

Concernant ces conditions sanitaires et hygiénigleeport de péche est a I'image de la ville
entiére. Le systeme de remblaiement par déchet tasprincipale méthode utilisée pour

gagner de I'espace sur le fleuve. De facon géné@tatmns jugement aucun, les conditions
économiques, sociétales et culturelles sont desomai qui peuvent expliquer la situation

présente.
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En conclusion, la situation actuelle sur le port gche reste problématique en terme
d’assainissement ; il semble que des mesures @gdotvent étre prises et en priorité dans la
liste de nouveaux aménagements. Un parallele datféit avec le projet PAD Péche qui
envisage une nouvelle extension et donc une cati®mu de nouveaux caniveaux
indépendants ou rattachés a lI'ancien réseau.

Une solution fréquemment envisagée par les usqgeitsétre présentée ; celle de déléguer la
gestion de 'assainissement du port de péche aplasteurs privés sous la forme d’'un GIE
(Groupement d’Intérét Economique).

Figure 115 Caniveaux a ciel ouvert sur le port de
péche, source : P. Dhelens, MAK. Diallo, juilletd®0

-

Figure 113 Caniveaux fermés du port de péche, so
: P. Dhelens, MAK. Diallo, juillet 2008

Figure 114 : Périmétre d'extension du port
de péche par le projet PAD Péche, source :

P. Dhelens, MAK. Diallo, aolt 2008
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Cette partie vise a apporter des éléments - cléd&ederonnement architectural, urbain et
paysager du port de péche de Mopti. Elle tenteodenir les éléments de compréhension a la
lecture d’'un paysage atypique et singulier. Dansamexte de travail bilatéral avec la Loire ;
I'analyse paysagére peut constituer un outil ir#ggiat pour mettre en paralléle ces deux
environnements distincts : la Loire et le Niger.

E. Analyse architecturale, urbaine et paysagere

E.1Trois niveaux de paysage : le bati, la corniche et le fleuve ... des

lectures du paysage différentes

Quelques éléments d’analyse paysagére et urbauneepieétre introduits dans cette étude
afin d’appréhender I'environnement visuel et aettitlral du port de péche. L'analyse a
principalement porté sur une seule partie du pertpdche : la corniche. En effet, cette
derniere est un élément caractéristique du pocortentre de nombreuses activités. Trois
niveaux d’analyse sont différenciées : le batictaniche - les quais et le fleuve. Cette
analyse a été effectuée a partir du bar Bozo.
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Les couleurs dominantes du niveau 1 sont orientées les tons de jaune, ocre, orange,
rouille et rose. Ces teintes sont valables poda¢ade nord - est de la corniche (magasins
divers, restaurant Bissap Café, etc.). L'ensembkelmhitiments est relativement homogene en
termes de nuances et constitue un environnemerdttjg le regard. Toujours au niveau 1,
les teintes de la facade sud - ouest (stands gsstie poisson séché ou fumé) sont plus
orientées vers le gris, vert et marron. Ces coslagnt attribuées aux infrastructures
temporaires et aux différentes essences végétales.

Le niveau 2 (corniche, quais et pinasses) présaéesecouleurs relativement froides : gris
bleu, noir et marron. Ces couleurs proviennentdifé&rentes pinasses et pirogues stationnées
a l'intérieur de la corniche ; ces derniéres samtes en couleurs variables (prédominance du
bleu cependant). Les couleurs noir et marron déodules pinasses ainsi que des toles et des
stands disposeés sur le quai.

Le fleuve, lors de la saison des pluies, présemteaspect particulierement sableux. A
contrario, sa couleur est tournée vers le bleuddors de la saison séche.

De maniere générale, outre certains éléments pemsicas du bati ocre), la configuration
du port est en constante mutation rythmée parddaations hydrologiques. La quantité d’eau,
la disposition et le nombre d’activités temporaises le quai, le nombre de pinasses sont
autant de facteurs qui peuvent influencer le vishgport.

Les matériaux de construction utilisés au niveaudade
facade nord - ouest du port sont en majorité dientm

et béton ; seul un batiment en banco fait I'exaspt
co6té de la station service. La hauteur et taills de
batiments sont relativement homogenes (environ 10
metres). Les matériaux du niveau 2 (corniche etsjjua
sont principalement du bois, des tdles, des baehds
plastique. Les pinasses et pirogues sont consreite
bois et en métal.

Figure 116:Matériaux en dur pour le bati,
en toles pour les échoppes, en bois et m
pour les pinasses, source : P. Dhelens,
MAK Diallo, juillet 2008
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De fagon générale, le paysage du port de pécheazektlé selon des lignes horizontales. Cette
structure horizontale découle de la forme des pem®t pirogues (structure allongeée), de
celle des batiments rectangulaires faiblement életéle I'architecture carrée et rectangulaire
des emplacements temporaires sur la corniche. Qesllignes verticales subsistent dans le
paysage mais en moindre mesure : les drapeaux idasses, les antennes et poteaux
électriques, les essences végétales ainsi qu’imdydta trois étages situé sur la facade nord -
ouest du port de péche.

L’alignement des fagades des batiments ocre egects; seule l'installation de commerces
et de stands devant ces batiments modifie la pergpeet le prolongement de la rue ;

cependant au - dela d’'un simple probléme esthéticgla génére d’'importants problemes de
circulation.

E.2 Activités humaines et paysage naturel : deux ambiances du port

de péche qui s’entremélent

Outre des particularités physiques, le port de putésente des ambiances atypiques et
singulieres. Ces ambiances ne peuvent pas étr@déodss comme des données palpables et
universelles car elles témoignent du ressenti praj@ chaque individu ayant parcouru et
cotoyé le site. Cependant, sans I'affirmer de fagoiverselle, deux ambiances opposées se
dégagent des lignes de lecture du paysage. Sagoanix dires des spécialistes, les 45
premieres secondes suffissent a se faire une idédidu ou d’'une personne... quelles sont
les impressions qui se dégagent du port de pédbett® partie a associé les différents
sentiments d’individus ayant une trés bonne cosaaise du port, d’individus de passage sur
le port et en vacances au Mali et d’individus vivarMopti - Sévaré sans connaissance exacte
du port de péche.

Les deux ambiances qui s’opposent ont trait d’'uaré pux activités humaines et d’autre part,
au paysage naturel. Ainsi, la vie humaine semlyke féurmillante, grouillante, animée et en
constante activité. Le bruit incessant des véhs;ulappel des chauffeurs de taxis et de taxis -
bus, la vente a la criée des poissons frais epdmhiis divers sont des éléments témoignant
de cette fourmiliere. De plus, la densité d’'indisddsur le port de péche atteint les 10.000
personnes circulantes les jours de foires et dechigrles odeurs de poissons frais et de
poisson transformé, les odeurs des eaux stagnaretéess de eaux usées, la chaleur et I'air
humide sont autant d’éléments révélateurs de laetide I'activité en général (voire de
suractivité).

A l'opposé, les lignes horizontales du paysage iorlogi se refletent a travers la faible
hauteur des batiments, la présence des stallessestends horizontaux faits de bois et de
tbles, la disposition des pinasses et des pirogaeses lignes calmes, reposantes, bercantes
des cours d’eau du Bani et du Niger, tranchentgerf radicale avec la fourmiliere et marée
humaine.

Le site naturel présente un paysage ondulant dewrghatif qui apaise I'activité humaine.
Ainsi, malgré des oppositions fortes, une cert&mme d’équilibre est établie entre ces deux
environnements.
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Du point de vue de la dimension statique, 'acfivitumaine dynamique et en perpétuel
mouvement se confronte a I'immobilité et au calmppaaent du paysage naturel. On est donc
en présence d'un « jeu d'acteurs» entre la vie derpar les activités et la sérénité apportée

par le paysage.

Figure 117: Vue sur I'entrée du port de péche de Mopti, calparent d
fleuve, source : C. Savourey, juin 2008 ‘1

Figure 118:Activités humaines sur les quais du
port de péche, proximité du Bar Bozo, source :
Savourey, juin 2008

Projet : « Niger - Loire : Gouvernance et culture » - Diagnostic et proposition d’'aménagement du
port de péche de Mopti (MALI) - Juin - Septembre 2009 - S. Gayme - D. Konaté Page 150



A l'inverse, les impressions peuvent étre toutdseau I'aspect grouillant, non figé et évolutif
peut étre ressenti pour le fleuve et ses variatiyasologiques, par ses couleurs changeantes
en fonction des crues et des conditions météomlegi, par sa concentration sédimentaire et
par ses couleurs. Tandis que I'aspect figé, statajistratifié peut étre ressenti par le bati qui
encercle le port de péche.

Figure 119 Ambiance relativement calme du port de péchercgouC.
Savourey, juin 2008

Plusieurs lectures du paysage peuvent donc étiieée&s, propres a chacun des individus et
dépendant de son vécu et de sa sensibilité.

Ainsi, le port de péche de Mopti ne laisse pasfii@dint ; ces ambiances spécifiques, d’'une
part liees a l'aspect portuaire et fluvial, et draupart, liees a I'organisation des villes
africaines régionales, présentent des atouts femtsterme d’'image et d’émotivité. La
commune urbaine de Mopti doit donc étre conscieetees possibilités gqu'’il serait bon de
maintenir et de valoriser. Ce constat ne doit pa® foublier les « entraves » et les « points
noirs » présentés précédemment dans I'état deg tles usages, de la circulation et de
'assainissement ; les odeurs fortes, 'accumutatie déchets, I'harcélement perpétuel des
vendeurs ambulants sont autant d’éléments qui peymeer en une défaveur du site.
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F. Gestion et aspect financier

Compte tenu des contraintes temporelles liéesage stette partie n'a pas pu étre traitée dans
son intégralité et mérite amplement d’'étre apprdiennous vous présentons ci - dessous les
principaux éléments relatifs a sa compréhension.

F.1. Ensemble des acteurs intervenants sur le port de péche

Au courant du stage, il a été nécessaire de recBegsemble des intervenants sur le port de
péche. Nous avons mis en exergue des acteursiiimstitels et des acteurs économiques qui
posseédent un role clairement défini dans le foncmnent et la gestion du port de péche. On
distingue ainsi :

F.1.1 Les acteurs institutionnels

» La commune urbaine de Mopti

La mairie de Mopti est gestionnaire du port de pé&on transfert de compétences porte sur
tous les aspects relatifs a la gestion, I'explaitaet I'entretien des installations, la perception
des différentes taxes et droits. Le maire en eseédponsable direct du point de vue légal.
D’un point de vue délégataire, les services teal@sgsont responsables de sa gestion au
travers du directeur des services techniques Badiministrateur du port (rattaché au service
financier). Le personnel employé par la mairieeéatif au port de péche est le suivant :

- 1 administrateur du port,

- 4 collecteurs chargés des magasins, boutiquesgesy stands, encombrements,
hangars, stalles et taxe d’accostage,

- 3 collecteurs chargés des droits de marché,

- 4 manceuvres chargés de I'entretien du quotidigodit,

- 1 chargé de latrines.

> Le PAD PECHE

Le Projet d’Appui au Développement de la péche (FAECHE) représente un bras étatique
(notamment I'ancienne structure étatique : 'OPN3.agit d’'un projet qui vise a améliorer et
optimiser les différentes infrastructures et égoipets de la filiere péche sur les sites déja
existants et a promouvoir leur installation sur utfas sites stratégiques. Un projet
d’extension du port de péche sur une superfici8,deha est mené sur le port de péche ; ce
projet a pour objectif d’améliorer les capacités pfeduction halieutique, notamment au
travers de I'optimisation des équipements : luttete les pertes liées au conditionnement du
poisson, transport, stockage, etc. Un certain nerdhinfrastructures devrait étre construit sur
I'extension prévue. Le site de I'extension conceladimite du quartier Djenne - Daga et
I'arriere de I'actuel port de péche au niveau dasthtions spontanées.
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Figure 126 Périmetre d'extension du
port de péche par le projet PAD
Péche, source :

P. Dhelens, MAK. Diallo, ao(t 2008

» La Direction régionale de la péche

La Direction régionale de la péche est la structiéeoncentrée chargée de la filiere péche.
Elle assure des missions de suivi - conseil, dedtel et d’analyse de données halieutiques et
de la filiere péche.

F.1.2 Les acteurs économiques et usagers

D’autres acteurs économiques interviennent suotege fagon plus secondaire : la Chambre
de commerce et d’'industrie, la chambre des métatcs,L’'UNESCO et I'UE au travers ce
programme « Water Facilities » sont aussi des exteyart entiére ; ainsi que les usagers et

les touristes. ) o R
Acteurs directs et indirects du port de péche detMo

CE
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Les acteurs dits principaux ou intervenants diredst les individus qui d’'une part sont

présents sur le port de péche et d’autre part,eédess des outils d’intervention qui leur

permettent d’avoir des politiques d’actions effiesic cas de la commune urbaine de Mopti et
du PAD Péche. Les acteurs secondaires sont dewvengats dont les actions sont plus
ponctuelles, transversales et générales sur ledlpgréche.

F.2. Quelles visions propres a chacun des acteurs ?

Chaque acteur du terrain posséde une vision spéeifilu port de péche a long terme. La
volonté des élus est de diversifier les activitdeexes du port et de ne pas tendre vers un
nouveau monopole de la filiere péche. Au vu deditimms socio - économiques et des
déréglements environnementaux, les élus sont amtscde la nécessité de diversifier les
différentes sources de revenus du port de péctlenet d’optimiser son fonctionnement. De
plus, une part grandissante est accordée au tarisima ses possibles et favorables
répercussions. Le projet de réhabilitation desdxe(gf. partie 3) entre dans cette optique ; il
vise a reconstruire, assainir et rfeaménager legebeatu site. Une partie des usagers installés
le long de la digue devrait a terme étre délocaljséeuls les vendeurs de sel GEMME
seraient maintenus a cause de la renommée deckauitéa

La vision prénée par le PAD PECHE est quelque piérente. Ce projet vise a implanter de
nouvelles infrastructures liées a la filiére hdiigue - péche sur le port de Mopti. Cette vision
ne tend pas vers un nouveau monopole de la fiiéohe mais vers une optimisation de la
filiere existante : en effet, 'ensemble des intinastures devrait permettre une réduction du
taux de perte des quantités péchées, notammeninstallation d’'une nouvelle chaine du
froid. Il semble que les considérations économigeiesnvironnementales soient prises en
compte : au vu des ressources halieutiques qundent ; il devient d’autant plus nécessaire
de minimiser les pertes. Cependant, la cohéreacelatté et la lisibilité générale du projet
PAD Péche reste a établir : l'installation d’'un meuembarcadéere est prévu a Konna ...
Quels seront dés lors les conséquences de I'&abilent d’un nouvel point de péche -
transformation - vente a proximité du port de @édé Mopti sur ce dernier ?

La vision développée par la Direction régionalelal@éche est la suivante ; il semble bien
gu’une diversité des activités soit préconiséei @nsine meilleure gestion du port de péche.

F.3. Vers une meilleure gestion du port de péche ?

La gestion du port de péche parait étre un élémewteur des débats. L’historique du port a
présenté une évolution mouvementée de sa gesty@stion en régie, gestion étatique en
délégation puis de nouveau gestion en régie. Ibtemue ces différentes gestions aient été
plus ou moins concluantes ; chacune présentardvdggages et des inconvénients.

Actuellement la gestion en régie connait un certaimbre de difficultés: les taxes
communales ne semblent pas étre optimisées, lallgiéo immobiliére est de mise, les
conflits d’'intérét entre les différents acteursramént un bon fonctionnement, les pressions
électorales se font également ressentir, etc.
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Alors que les recettes tirées du port de péchetitomst les recettes majeures de la ville ; ces
derniéres ne sont pas entierement optimiséestalesde recouvrement et les montants des
loyers des infrastructures sont faibles. Une fsgéculation immobiliére s’exerce sur le port :
en effet, compte tenu de la faible offre de magasinde I'importance de la demande, les
commercants se rabattent sur des magasins déja (faréne de sous - location mise en
place). Sur le port de péche, certains locataieesdgasins de céréales peuvent sous - louer a
jusqu’a 20 commercants.

Concernant les flux monétaires générés sur le gmppéche ; deux circuits monétaires sont

présents : un circuit interne et un circuit extetheemble qu’une part importante de monnaie

liquide circule exclusivement en interne, agrémeateles circuits d’échanges des différentes

filieres. Ainsi I'argent circule de « mains en m& mais reste en interne sur le port de

péche : I'argent récolté par le pécheur, au préalpdyé par les commercants de poisson, est
dépensé par la suite chez les céréaliers, qui émanront s’acquitter chez les gargotieres,

qui iront s’approvisionner en condiments chez lesadeuses ; ces dernieres achetant des
friperies ou du poisson transformé ; ces commescadet poisson payant de nouveau les

pécheurs ; la boucle est bouclée. Maintes casrdaitcen interne peuvent étre imaginés et

sont possibles.

L’argent circulant en externe est la conséquenseédbanges avec la population locale, les
etrangers et les touristes. Ce circuit est le refes échanges commerciaux avec les autres
villes nationales (Bamako, Ségou, Sikasso) maisiagec les autres pays (Céte d'ivoire,
Ghana, etc.).
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Avertissement

Les ajouts du stage de 2009 ont été mis en refieb des deux parties précédentes. Ces
éléments étaient des approfondissements de la énenubservation de Mademoiselle
Delhens et Monsieur Diallo. L’étude réalisée en@0@tat des lieux est la base de ce second
stage, les thématiques des propositions sont dsoes du plan de cette derniére.

C’est pourquoi de nombreux éléments ont été coasesinous les avons mis en évidence par
une police en italique et un encadrement entréegudt.
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Introduction

« Les pistes de réflexions et les propositions dizgement proposées dans cette troisieme
partie tenteront de répondre aux attentes exprimgas les usagers et aux problemes
rencontrés.

Rappelons suite a la réalisation de I'état des)i¢étansversal, les principaux défis a relever
pour le port de péche :

» quelle vision globale et commune pour le port dehpé&?
guelle place accordée aux activités annexes ?

guel poids accordé au tourisme ?

vers quelle gestion efficiente du port de péche ?

guelle insertion du port dans son contexte régiéhal

Deux types de propositions peuvent étre formulésuale ces problématiques :
- Desaménagements a court terntpii permettent d’améliorer I'existant,
- Un plan d’aménagemeniqui se concoit sur le long terme ayant trait a la
fonctionnalité, réhabilitation et rénovation comigélu port. »

L'objectif va donc étre de proposer des actiongaitlées a tres court-terme puis des pistes de
réflexions sous forme de scénarios en vue d’'un aggment plus fonctionnel du port. Plus
les propositions sont applicables rapidement, lglugtail des solutions a été travaillé.

Les deux thématiques prioritaires a développersynort de péche sont :
» l'assainissement

En effet, lassainissemendu port devient un enjeu de taille ; tandis querdanisation
interne du port semble opérationnelle, 'assainmsat reste un probléme majeur. Cet aspect
est relevé par la plupart des usagers. L'écoulentad eaux usées est tres perturbé; les
dépbts des déchets sont pour la plupart anarchigiesont nombreux sur le port de péche.
La situation devient encore plus problématique ldesla saison seche, lors de la saison des
pluies, les déchets sont récupérés par les eadbedue.

> la circulation

La circulation apparait comme le deuxieme défi a relever suok. (Cette situation est due
aux répercussions de l'emplacement des antiguasas les espaces attribués au
stationnement des transporteurs routiers. Ces @esnsans réelle place attribuée sont donc
obligés de stationner de facon illicite sur I'enddendu port. »
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Par la suite au-dela de la réflexion a court tepoar améliorer I'existant, un parti pris
politique doit étre fait pour décider de I'avenur gort. L’augmentation de I'occupation du sol
rend le fonctionnement du port problématique, leixhle la promotion de certaines activités
face a d’autres doit étre fait. Par la propositiendifférents scénarios argumentés, cette étude
se place en position d’outil d'aide a la décision.

Par la suite, des réflexions a plus long terme gpooposées pour trouver des solutions au
manque d’espace débouchant sur un questionnensmil@ver sur la pratique du remblai a
Mopti.
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1. Evolution du port et de ses activités

1.1.Le port de péche et ses projets de développement

« Le port de péche fait I'objet de deux projetsddeeloppement de grande envergure dont
nous avons présenté quelques lignes dans le pgvhgraprécédent: le projet de
réhabilitation des berges et le projet d’extensitun PAD Péche. Les futures propositions
d’aménagement doivent répondre aux besoins énomeeés I'état des lieux général mais
aussi prendre en compte les projets environnants. »

1.1.1. Le projet de réhabilitation des berges
1.1.1.1. Localisation des travaux

« Le projet de réhabilitation des berges a poureskif de rénover et de réhabiliter les zones
les plus dégradées des berges afin de proposeisagesneuf a la facade du port. Il vise de la
méme facon a délocaliser la population et les &étvinformelles installées sur ces berges.
Le territoire réhabilité s’étend des quais de la BBNAV jusqu’au carrefour central de I'ex
- station service Jean Biant (angle droit de lardohe). »

Figure 127: Projet de
réhabilitation des berges :
secteur 3 et 2.3

Source : Meynet C., PDSU
2007, Daniel Roussel, Mission
Val de Loire, mai 2008
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Dépdt d'ordures ménagéres onaté Page 163
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Sources : PDSU, D. Roussel Mission Val de Loire 2007
onception / cartographic : Cécilia Meynet, avril 2009 ‘




1.1.1.2. _Nouvelle localisation des activités
« A terme, seule une partie des usagers actuedst seaintenue a leur emplacement : les
vendeurs de sel Gemme. Ces vendeurs (commerceeissombouctou) présentent un statut
particulier ; reconnus dans la majorité des guidesiristiques ; ils constituent un élément
repére du port de péche. Notons que les clienitséattsont principalement constitués par des
Burkinabais et des Ghanéens ; les touristes sadgeuts en moindre proportion. »

Les autres usagers aux activités informelles (verglde bois, de friperie, de calebasse, etc.)
seraient contraints d'étre déplacés vers les masat@mmunaux aux alentours. La difficulté
inhérente a ces délocalisations est de réussiaver un environnement a ses populations
aussi commercial et attractif que celui du portpéehe.

Notons qu’outre ces activités informelles instalégur les quais, des questionnements
émanent concernant le statut et la situation desgses et des pirogues amarrées aux quais.
En effet, ces individus seront- ils encore aut@iaés’installer le long des quais et a y vivre
ou alors ces places deviendront- elles exclusivenues places de transit et de
stationnement ? 1l semble nécessaire de prendrecamsidération cette population qui
transite de facon temporaire sur les berges : ceeniére ne serait plus en mesure de
s’installer et de décharger sur les berges.

Une proposition des techniciens viserait a fairec#gs zones n’ont plus des espaces de vie
mais de simples zones de stationnement ; les piamdadésirant passer la nuit a Mopti
seraient contraintes de trouver un logeur en \(illelisation de gardiens pour les pinasses). »

1.1.1.3. Avancement des travaux et accueil du proje@ar les usagers

C.Savourey, juin 2008
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Figure 129 : Les berges réhabilitées ou en courghmbilitation
Source : GAYME S., KONATE D., 2009

Les travaux ont commencé dans les temps et ontrégitdement I'objet d'un suivi
hebdomadaire. La rencontre avec les usagers a$é&aiention de plusieurs informations.
Par exemple, il est nécessaire d'implanter desannd’amarrage régulierement au long des
berges pour répondre aux besoins des usagerdet éve dégradation future des berges.

Figure 130 exemple d’anneau d’amarrage évitant la dégradaiisn
berges par les ancres
Source : GAYME S., KONATE D., 2009

L'espace est trés appréciée, considérée tout diabor
comme un atout réservé essentiellement aux tosyistie

est aujourd’hui fréquentée par une gamme plus earié
d’'usagers. L'aspect physique des berges est ehtedte
largement amélioré et il n'est pas rare de voirlaques
personnes occidentales comme maliennes profiter du
coucher du soleil. Le projet est tres appréciéppra@uve
par la population, toutefois de nombreux questiormergs
sont souleves.

Les usagers éloignés se demandent s’ils pourroiugeau installer leur étalage le long de
I'axe routier et de I'arrivée des pirogues. En ggipon, les commercants du centre discordent
entre ceux qui apprécierait que leurs concurrerftamels soient éloignés de l'arrivée de la
clientéle, et ceux qui ont tout intérét a maintésirs revendeurs sur les quais.

L’ensemble des usagers exprime une importante ingéude vis-a-vis de I'entretien et de
la gestion future de ces zones de bergdkfaut en effet anticiper et profiter de la réation
pour ne pas retomber dans les mémes problemegyceddéon.
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1.1.1.4. _Proposition de gestion en zone exemplaire
La difficulté majeure pour faire évoluer le port Mepti, est la pression sociale des habitants
sur les décideurs. La population a un manque déacme dans un changement possible.
Cette zone pilote possede l'avantage que, depaisHantiers, les activités n'y sont plus
implantées et les berges ont été nettoyées.

Malgré ce nettoyage, il est fréquent d’observeddp6t d’ordures dans I'eau et I'installation
d’activités en tout genre sur les berges réhabsgit€e méme en présence des constructeurs
mais aussi des employés de la mairie et de latdire2gionale de I'assainissement.

Dans I'ensemble de la ville de Mopti et plus patigrement sur le port, un grand travail de
médiation sur I'amélioration des pratiques liéex aléchets est nécessaire. La mairie a
proposé d’installer dix poubelles dans cette z@od, une poubelle tout les 20 métres. Cet
équipement serait accompagné de la surveillancéed® gardiens chargés d’empécher de
rejeter dans le fleuve et de rediriger les déchetts les poubelles.

Dans un premier temps, ce travail permettra seuilemeemaintien des quais dans leur état.
Accompagné d’un programme de communication, etemdant le travail des surveillants au
reste des berges, la zone réhabilitée pourraitassformer en zone exemple pour le reste du
port.

Ce projet a pour objectif de changer dans son dpigdiimage du port, le deuxiéme projet va
agir partiellement sur le probléme majeur du posaeoir le manque d’espace. Au travers de
financements réservés a l'activité péche, le PADhB&onstruit une extension de 40 % du
port. Cette extension a pour vocation d’étre @dipar des activités liées a la péche, mais cet
objectif va étre discuté par la suite.

Projet : « Niger - Loire : Gouvernance et culture » - Diagnostic et proposition d’'aménagement du
port de péche de Mopti (MALI) - Juin - Septembre 2009 - S. Gayme - D. Konaté Page 166



1.1.2. Le projet d’extension du port existant (PAD ECHE)
1.1.2.1. _Localisation et équipements prévus
Le projet d’extension du port dirigé par le PADdjet d’Appui et de Développement) Péche
a pour objectif la réalisation d’équipements en daméliorer les conditions des activités
liées a la péche. Le but premier est d’améliorerdaservation et les quantités de poissons
commercialisables.

Fleuve
[ ] sai
Extension par le PAD Péche
% Tone émergée

.......... Cllais

D Izine & Glace

Fumair

Zone de zéchage

D Magasing stockage poiszons

|:| Etal marché
Marché couvert

Chenal

hangar de ramendage des filets

Chantier naval

|:| Hangar de pesée
Zone de transit des déchets

Frojet d'extension du port de
Mopti par le PAD Péche
(plan provisoire)

Source: PDSU, MEYNET C., 2007,
UMESCO, DELHEMS P, DIALLC M.
2008 & PAD Péache, AGETIER, 2009

Réalisation : UNESCO, MISSION
VAL DE LOIRE, PROJET NIGER-
LOIRE, GAYME 5., KONATE D,
2009

Projet : « Niger - Loire : Gouvernance et culture » - Diagnostic et proposition d’'aménagement du
port de péche de Mopti (MALI) - Juin - Septembre 2009 - S. Gayme - D. Konaté Page 167



Plusieurs équipements sont donc prévus,

» « une rampe d’accés a partir du lit mineur du flelani,
» Une esplanade de 3, 06 hectares sur laquelle seéatisées :

» Une

des travaux de terrassement et de revétement 428, ha,

un assainissement pousse,

I'abduction d’eau a partir du réseau EDM de Mopti,

une électrification du domaine avec deux groupestagenes de 100 kva
chacun,

une cléture du domaine,

un batiment administratif,

un marché de poissons frais,

un hangar de ramendage de filets,

deux chambres froides de 100 m3 chacune,

une fabrique de glace de 100 tonnes /jour,

une aire de traitement, de conditionnement et desiormation de 0,5 ha,
cing magasins de stockage,

un fumoir ».

passerelle piétonne et motocycliste pour rédietille et le port au village voisin

Djené Daga,
» La réhabilitation des bureaux annexes du PAD Péntiefirmerie,
» La réhabilitation et I'extension d’'un étage desdawux principaux.

« Précisons que ces nouvelles installations ne l&repont ni ne seront des délocalisations
des anciennes infrastructures ; 'ensemble desailadions existantes du port de péche
restera tel quel. Des équipements et infrastructstgpoplémentaires seront apportes. »
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1.1.2.2. _Avancement des travaux et rapport a la poppation
Les travaux censés commencer le ler juin pour énege de 11 mois, ont commencé avec
plus de sept semaines de retard et ce en pleirt déba saison des pluies.

La zone d’extension est en effet prévue sur une zbhabitation informelle construite en
banco (terre séchée). Dans I'ensemble, les habitargtient été indemnisés et prévenus mais
aucune proposition de relocalisation n’avait éttefdDeux familles possédaient des titres de
de propriété et se sont donc opposees au pl‘Ojet

DElANEIEN’” emm WARCHE s
'A COTE DESTOILETIES

PHBLIQUES -

Figure 131 : installation précaire des activitéedplacement de la zone future d’extension
Source : Mission Val de Loire, UNESCO, GAYME S., KATE D. 2009; DELHENS P., DIALLO M. 2008

De méme, une médiation a du étre effectuée aumesadtiquaires, qui ont été installés
provisoirement par la mairie sur I'ancien parkirgpdis 2005. Les camions devaient traverser
cette zone pour accéder a la zone de chantierbédyad# les remblais a base de déchets. Les
antiquaires ont donc du laisser le passage libreramorques. lls ont alors accentué leur
pression et obtenus le droit de remodeler des emplants au nhouveau marché Hidji Traoré.

Les travaux auront probablement du retard, maisisagiers faisant blocage ayant vu leurs
réclamations partiellement satisfaites, le progtredit &tre mené a terme.

Plusieurs enseignements sont a tirer de ce pifetas de future extension, il est nécessaire
de la planifier suffisamment a I'avance pour évitmstallation d’habitations spontanées. La
non-réglementation du remblai sauvage, au-delaedf@lluante, colte cher a la collectivité
puisqu’il faut déblayer avant de remblayer.

1.1.2.3. _Pertinence et future utilisation des infrasuctures

« Une des questions sous - jacente a ce projet'@se part, la pertinence des infrastructures

installées, en légere opposition aux volontés joplés locales et d’autre part ; la pertinence

de leur localisation sur le port de péche. En efieserait peut-étre intéressant de concentrer
'ensemble des infrastructures liees a la péche gnrméme secteur du port ou zone
géographique relativement proche. Concernant le brende nouveaux magasins envisages,
il semble que les quantités estimées soient reladnt faibles au vu des réclamations des
usagers.

De plus, au vu de I'avancée des réflexions indeilds de chacun des acteurs ; il semble
urgent et nécessaire que I'ensemble des acteurBquéds et agissant sur le port de péche
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(structure étatique du PAD Péche, Direction régiende la péche, Mairie de Mopti, etc.) se
concertent et se mobilisent afin de mener de fuonprojet global, cohérent et pertinent pour
le port de péche. En effet, comme vu précédemiesngttentes de chacun des acteurs :
commune urbaine de Mopti et PAD Péche sont quebguedifférentes. Le premier acteur
préconise une diversité des activités sur le perpéche tandis que le projet PAD PECHE
apporte une nouvelle prédominance des activitda fikere péche. »

Les équipements prévus sont des équipements résauxeactivités liees a la péche et sont
des équipements plus efficaces que ceux existhmtsvocation de cette zone pour la
réception, la transformation et la commercialisatidu poisson semble particulierement
adaptée.

Le fumoir, l'usine a glace et les hangars de pgs@&wus paraissent difficilement étre
utilisables pour une autre activité. Par conséquantéflexion porte plus sur une utilité ou
désuétude du reste des équipements déja sur le port

e L'usine a glacefait I'objet d'une trés forte demande essentiedainde la part des
commercantes de poissons frais et de quelques ganmi@a nouvelle usine semble
adaptée en complément de I'ancienne, une délégdéaogestion doit cependant étre
prévue. L'actuel gestionnaire semble intéressé poemdre en gestion une deuxieme
usine. Toutefois I'appel d'offre doit étre effectp@rticulierement avec soin puisque le
monopole semble tres installé sur l'actuelle usine.

» Leshangars de pesésont utiles pour une meilleure maitrise de la tjteade poisson
transitant par Mopti et du préléevement de la taamitaire. Leur gestion et
fonctionnement doivent toutefois étre prévus. lracitire prenant la suite du service
conditionnement du PAD Péche semble la plus adgmtéeexercer cette fonction.

* Lesfumoirs sont eux plus polémiques, I'essentiel des péchpratere fumer leur
poisson dans des fours traditionnels. lls cherchersi & mieux conserver le poisson
sur le trajet de la zone de péche au lieu de v&®delus, ils préférent profiter du colt
moins élevé des combustibles.

De maniére générale, les pratiques traditionnellggposent a I'ensemble des projets
d’équipements de transformation du poisson. Le (justifi€) de ces nouveaux
équipements est de diminuer le taux de perte masi al’améliorer les conditions
d’hygiene et de désinfection du poisson. Toutefnipurd’hui le hangar mitoyen au
fumoir prévu pour la désinfection, est devenu umeezde stockage du PAD Péche. De
méme apres I'observation répétée du fumoir a diffésr moments de la journée, ce
dernier parait particulierement sous-utilisé.

Pour sa part, la commercialisation du poissonisatiaravers des magasins de stockage et du
hangar a poissons frais. Chacune de ces acti\gtéseeétre en manque d’espace notamment
par la présence d’autres activités voisines.
» La création de nouveauxagasins de stockageépond a une forte demande. Les
magasins individuels de poisons fumés peuvent adijoui étre sous-loués a une
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dizaine de vendeurs de poissons transformés. Gesede étalent leur marchandise
tous les jours sur la devanture des magasins aindrent les voiries. Méme si

'ensemble des activités sont en manque d’espage]dcalisation de cette activité sur
I'extension parait en effet prioritaire.

o Dans I'extension, sont prévus 900 de magasin,

o Il existe 1100 rmde stockage sous bache sur le port (moins de \huien
magasin),

0 Les magasins sont donc essentiels et permettroonbmeentrant les stocks de
loger tous les vendeurs. Toutefois, leur quantisé sous-évaluée et ne
permettra pas le désengorgement des rues occupéles gtalages de poisson
transformé. Dés maintenant, il est important demser les commercants qui
n’'ont pas de magasins et ainsi éviter les probléameeélocalisation.

» L’actuel hangar a poissons fraisest sous-dimensionné, mais essentiellement parce
que cette activité partage son espace avec d'autrest toutefois apparu qu'il était
difficile de séparer l'activité de vente des coneints de la vente du poisson. Ces deux
ingrédients sont nécessaires a la cuisine des saom®mpagnant le riz. Ainsi, on
obtient pour les calculs de surface :

o Dans I'extension, 1100 frde hangar sont prévus dans 300Dréservés a la
zone de marché,

o L’hangar actuel couvre 400%de surface mesurée, or les vendeurs de poissons
frais ont besoin de 650°net les vendeuses de condiments de 1450 m

o Le hangar répond a une demande si I'on additiommeleuses de condiments
et de poissons. Ces propositions sont peut-étre em@suffisantes. Pour
répondre au mieux aux besoins, il faudra prévoib0lOrf de kiosques
complémentaires. Ces logements permettant le stock particulierement
appréciés des vendeuses de condiments et pouréienimplantés sur la
surface prévue pour le marché.

» |l faut toutefois anticiper la circulation sur desnes de trafic dense potentielles. II
convient d'éviter d'installer des étalages sur zemes de marché, ou sur les axes
reliant celle-ci a 'usine a glace, a I'entrée adutpu a Djené Daga.

» Les zones de ramendage des filets et de chantiemvals répondent a une demande.
Toutefois dans le cas des chantiers navals, lesn#7@e hangar et les 1876%mde
surface émergée complémentaire semblent largemsuifisants en vue des 390G m
de chantiers recensés dans la proximité directpodu Il semble pertinent que cette
zone soit attribuée au groupe délocalisé pendantréaux. Les 300 fnrestants
pourraient eux étre dévolus au groupe se trouvams tés déchets a I'est du port. Ces
constructeurs occupaient une surface de 1706trmétaient représentés par la personne
de M. Abdoulaye Konta.

* Une zone de transit des décheis été prévue en retrait et proche des voierids. El
sera particulierement utile pour accumuler les déchamassés dans les poubelles.
Les détritus seront alors acheminés par camiorssl@etécharge de Sévaré.
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Dans I'ensemble, les équipements prévus serongsutibutefois le choix de privilégier
I'activité péche sur le port de Mopti doit dépendi@santage des €lus locaux. Le mode de
gestion et le choix de la localisation des actsvitdissent une marge de manceuvre a la
municipalité a ce sujet. Au-dela d’'un complémenmtest en fait possible de concentrer
I'ensemble de I'activité péche sur I'extension. @t de ce nouvel espace peut aussi étre

conservée pour d’autres activités.

1.1.2.4. Nouvelle gestion de la zone d’extension

Fin ao(t 2009, au cours de la réunion de restitutio Projet Niger Loire, I'équipe du PAD
Péche a clairement affiché sa volontéregituer seulement sous conditions le domaine a
la mairie. Une convention doit selon eux clarifier les olijsde sa gestion future.

La position de cet acteur est de considérer querasiemes du port sont inhérents a une
mauvaise gestion de la mairie. Le PAD Péche neid@respas les difficultés liées au manque
de moyens face a la forte augmentation de la ptpolaAprés la décentralisation, cette
structure est issue de la transformation de l'anadeganisme gestionnaire du port. I
souhaiterait que la délégation de gestion se fdass le cadre des conventions initiales de
« priorité a la filiere péche ». Leur positionnemeerait donc d’évacuer les différentes
activités informelles du port, et de donner le patdélégation de gestion a une entreprise
plus rigoureuse selon eux.

La zone d’extension et ses équipements sont dassntauité du fonctionnement du reste du
port. Il parait difficile de séparer la gestionas zones différentes, de la méme maniére que
pour un bon fonctionnement de I'’équipement, il feni€grer I'extension au reste du tissu

du port et ne pas la cléturer.Une délégation de gestion est envisageable maasteelle du

port et non pas de la simple extension. Celle-di éve discutée a I'échelle du projet de
territoire et non des obligations d’'une politiquecterielle étatique. Cette proposition sera
discutée dans les propositions a court-terme.

L’étude 2008 a clarifié le positionnement du PALZIRE:

« Le projet PAD Péche est un projet d’origine éaé qui vise a promouvoir et a optimiser la
filiere péche sur un certain nombre de sites leglatu fleuve Niger. Ainsi comme vu
précédemment, le site du port de péche est concpamélinstallation de nouvelles
infrastructures et aménagements. Cependant, unstiqunede cohérence et de lisibilité de ce
projet se pose. En effet, un ensemble de siteguel&onna, (situé a environ 50 km de la ville
de Mopti), est voué a recevoir le méme type d’lladtans et d’'infrastructures en vue de
concevoir un port de péche qui n'existe pas actnedint. Les conséquences de ce projet dans
sa globalité doivent étre estimées. Qu’en serhddes conséquences du projet de Konna sur
I'activité halieutique du port de péche de MoptlL@s échanges commerciaux de poissons
transformés et de poisson frais sur le port de péshbiront- ils une nette diminution ? Il
semble nécessaire d’approfondir la question etal®is si ces projets sont voués a terme, a
étre concurrentiels ou complémentaires. »
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1.2.Evolution des différentes filieres du port de Mopti

1.2.1. Positionnement du port de Mopti dans les échges régionaux

Le port de Mopti est considéré par la plupart conenglus grand port fluvial du Niger, il

se situe a l'intérieur du Delta intérieur du Nig€ette zone de faible dénivellation connait de
grandes fluctuations de ses zones inondées. Le mh@dae et laproductivité agricole et
halieutique sont par conséquent adaptés, a ce milieu chanfganent nomade).

Les différentes ethnies possédent leur productipéciique, dépendante des saisons, ils
doivent par conséquent échanger leurs produitss @ncadre, la ville de Mopti a été
aménagée par les colons puis construite sur resnalaiconfluent du fleuve Niger et de son
affluent le Bani. Le port est donc fdateforme d’échange de tous ces produitd.es chutes
d’activité économique lors des grandes sécheregseatrent une dépendance forte de la ville
aux productions primaires.
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Figure 132 : Mopti, centre économique de sa région
Source : ARNAUD J.-C., Les atlas de I'Afrique, atldu Mali, 2001
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La ville de Mopti constitue avant tout warrefour entre les grandes routes et les voies
fluviales. Elle est particulierement reconnue pour sa praduoate poissons d’eau douce. Les
camions viennense charger en poissongt autres produits de toutes les régions et pays
avoisinants (Avant tout Bamako, et Ouagadougou p®Wurkina-Faso). Mopti et son port
sont clairement leceur économique de la régiarMémes, les céréales et oignons produits au
pays Dogon transitent par Mopti pour étre stockéevendus dans les périodes de pénuries.

Toutefois I'évolution de I'activité économique de Ville, notamment de la filiere péche, est
guestionnable pour différents points :

La diminution avérée de la production halieutiquedans le delta intérieur du Niger passant
de 131000 a 64 000 tonnes de 1995 a 2005 suite nandifications climatiques, a
I'installation de barrages en amont, au creuserdestchenaux et a la surexploitation liée a
I'utilisation de nouvelles techniquts

Suite, aux mesures prises de réglementation, lduptimn est remontée a 77 000 tonnes en
2008. Les actions de réglementation associées mjetp du PAD Péche (Projet d’appui au
développement de la péche) sont en faveur d’'undeme conservation des poissons. De
plus, la protection des zones de reproduction se@oé a I'origine d’'unaugmentation des
productions des derniéres année£ette augmentation de la productivité semble emscet
bien lancée pour les années a venir, avec les mamtaménagements congus par le PAD
Péche.

Toutefois, en vue de I'amélioration de I'acces éali pour les hommes et les cultures, des
barrages sont construits en amont et en aval. lls se révé¢re une source possible de
diminution de I'amplitude de I'inondation et dome la quantité péchée

* Note circulaire 0260 / GRM-CAB du gouverneur dedgion de Mopti, 29/11/07
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1.2.2. Les projets PAD Péche et leur influence sua filiere péche a Mopti

Mopti est actuellemenfunique débarcadere comportant les équipements pour fumer ou
conserver le poisson dans la glace. Le Projet diAgp de Développement de la Péche est
actuellement en train de construire des débarcad&neipés sur les communes de Diafarabé
et deKonna. Ce village se trouve plus proche du Burkina en gaspar la route, et sur le
passage des pirogues de péche du Lac Débo. Cexatflras permettraient une meilleure
conservation du poisson mais une grande partieansiterait plus par Mopti.

Figure 133 Aménagement du port de
Kona, 40 jours aprés le début des
travaux, 11/07/09

Source UNESCO, Projet Niger-Loire,
GAYME S., KONATE D., 2009

Le trajet Kona Mopti (80 km) ferait passer le ttajee 6h par pinasse a 1h par camion.
Toutefois le transit par pirogue se maintiendrait moins codlteux si l'améliore la
conservation des poissons par chargement de gkioea

La ville de Kona, malgré les projets communaux en cours, ne pogssikes infrastructures,
I'organisation ou méme le potentiel de consommatetide professionnels installés a Mopti.
En considérant une diminution du taux de perte,pent faire I'hypothése que cela ne
changera probablemepas le potentiel économique de la ville de Mopti.

Ainsi en regroupant le point de vue de plusieutsws (PAD Péche, Direction régionale de
la péche, Chef de section de recherche halieuéidiiestitut d’Economie Rurale), on conclue
d’abord qu’il est difficile d’évaluer I'mpact exact sur la production halieutique de
I'ensemble des projets sur le delta intérieur

Toutefois, nous pouvons faire quelques approximatimécessaires a I'estimation de I'espace
nécessaire pour la production de péche a Mopti

e Au maximum 15% de la production descendrait a Ketrso a Diafarabé,

* les projets du PAD Péche permettraient une augmemtale 20% a 30% des
minimums atteints en 2005.

Ainsi, la quantité de produits de péche sur le dertMopti devrait fluctuer entre 94% de
guantité actuelle et 115%. Pour se baser sur uoleitéan des filieresnous estimerons ung
augmentation de 10%en plus de I'espace nécessaire pour les stockzoidsons fumés |a
Mopti, et de 0% des poissons frais qui transitéji eén grande partie & Diafardbé.

a

1%

> Entretien avec Mr Amaga Kodio, chef de la section recherche halieutique a L’IER, 29/06/09
6 .
Ibid
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1.2.3. Evolution des activités autres que la pécharde port de Mopti

1.2.3.1. _Evolution de I'occupation du sol
L'évolution du coefficient d’emprise au sol serautilisée comme indicateur de cette

évolution, en partant de I'hypothése inexacte gueehsité de population paf est la méme
aujourd’hui et autrefois, et en considérant queecaigmentation est réguliere

La variation entre 1999 et aujourd’hui se fait suttpar I'occupation de I'espace public par
les étals et les hangars. Dans ces deux périagesyti pris est de ne pas prendre en compte

I'utilisation des parkings.

Bati et étal-Occupation aujourd’hui

LY Y
I;p L2
E: 30
’
-

=

il

Port a l'origine
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Surface émergée totale 81700 m
Bati initial 9500 nf
Surface 90

Estimation emprise bati et étal 90 15 000 m
Emprise au sol du bati actuel et étalages 40 000 m

Coefficient d’emprise au sol = (emprise au sol Baétalage/ Surface totale émergée)

Coefficient d’emprise au sol estimé en 199( 15 8000¢G: 0,2
Coefficient d’emprise au sol estimé en 2009 40 800/00: 0,5

Facteur d’augmentation de I'occupation de I'espaee29 derniéres années: emprise au sol
1990/emprise au sol 2009

Coefficient d’augmentation de surfaciq| 2,5
de 1990 a aujourd’hui (19 ans)

Pour la facilité des calculs, on prend I'hypothége chaque année l'augmentation de la
population du port est constante selon«fiacteur d’augmentation annuelle €e qui rend
exponentielle 'augmentation des surfaces d’ocaapat

Nous cherchons ci-dessous la valeur de ce factaugmhentation :
- Surface année nfgcteur d’augmentation annuejtesurface année n+1
- Surface finale (2009)= surface 20@8&¢teur d’augmentation annuelle

- Surface finale= surface 1990f(facteur d’augmentation annuefie.*(facteur
d’augmentation annuel)g

- Surface finale = Surface initialé®cteur d’'augmentation annuejfgembre dannées
- Facteur d’augmentation annuette|"°™"® 43" finale/S initiale)

- Facteur d’augmentation annueltev *°(40 000/15 000% 1,05

Taux d’augmentation par an de I'occupation du sol 5 %
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1.2.3.2. Evolution des différentes filieres

> Filiere transport

=

Figure 134 : les différents modes de transport¢esport de Mopti
Source : (a gauche) Gayme S., 2009 ; (a droitehddsl P., 2008

Selon des professionnels du PAD Péche, « on coitipté60 camions de poissons par jour
transitant autrefois sur le port, aujourd’hui c’gkttét 60 par mois ».

Nos recensements des transporteurs routiers garenous ont amené a la conclusion gu'il
y avait encore plus de 60 camions sur le port, mgaes ces camions ne transportent plus
seulement du poisson mais I'associent a d’autredyits alimentaires ou manufacturés.

La filiere transport n'a pas diminué, mais a chadgécaractéristiques, les véhicules restant
plus longtemps stationnés sur le port. Nous premglen compte cette évolution dans le
nouveau plan de circulation et de stationnementd€laier sera I'armature des différents
scénarios d’aménagement.

> Filiére agricole et alimentaire :

Figure 135 : les céréales sur le port de Mopti
Source : (a gauche) Gayme S., 2009 ; (a droitehddsl P., 2008

Cette filiere peu présente sur le port il y 40 ansest en forte croissancanotamment du
point de vue du commerce de céréales, aliment sie thane population en forte croissance.
La fortune des commercants de Mopti s’est faitdasuapacité a faire des stocks et a spéculer
pour des saisons peu productrices. Le commerckesteé autant pour la ville de Mopti, que
pour les pirogues se dirigeant vers les villagedelta intérieur, les zones désertiques du
Nord et le reste du pays.

Cette filiere en forte augmentation voit ses besoen espace augmenter au moins
proportionnellement au taux d’occupation du solrt&ies de ces magasins sont toutefois
sous-exploités car utilisés comme case a paldloeis considérerons donc un taux
d’augmentation des besoins en espace de 5 % par an.
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> Filiéere divers-services et produits finis :

Cette filiere représentée autrefois par des versdaumbulants est devenue une institution sur
le port, le transformant en grand marché de la villaugmentation de I'occupation du sol est

en grande partie due a [linstallation de ces d&ésvisous forme d’étalages. Nous
considérerons donc une augmentation de 5% pagaivatente de celle du sol.

» Lafiliere touristigue :

Le nombre de personnes dépendant de ces activij@seamte fortement sans pour autant que
la demande augmente. L'avenir du tourisme est dfpende nombreux facteurs
imprévisibles comme le contexte géopolitique evdlation des gouts occidentaux. Il faut
toutefois souligner que cette activité connaifpaitbablement une forte augmentation a Mopti
si des efforts étaient faits sur la propreté orafgort au touriste. La classification éventuelle
au patrimoine mondial de 'TUNESCO serait un plupat@ant de ces derniers points.

Aprés s'étre heurté aux problemes de la ville etpdut de Mopti, différents axes de
propositions sont a développer pour permettre ligian du lieu. Avant toute chose,
comment gouverner et garder un pouvoir de décisiorie port sans pour autant étre sujet a
une pression trop forte des habitants. Ensuitesdiesions aux problémes d’assainissement et
de circulation seront approfondies. Ces derniéhaspliquent pas de délocalisation et sont
plus facilement et rapidement applicables. A motgme, c’est une vision stratégique qui
sera recherchée au travers de scénarios détadlé®ldcalisation des activités. Enfin, la
proposition d'une extension par remblais du podiéee la question du développement de la

commune par délocalisation sur les terres seci&skan ou par extension par remblais.
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2. Propositions a mettre en place a court-terme

2.1.Mode de gestion et de gouvernance

Il existe deux postes potentiellement indépendargdrer sur le port:
» La collecte des taxes et loyers
» L’entretien par le ramassage des déchets

Deux gestions sont possibles pour chaque poste:

Délégation de gestiom une entreprise de
type GIE et décision par conseil municipa
restreint

La gestion directepar le conseil municipa
et ses employés

—

Avantages

Bénéfices financiers maximums si borrferession sociale amoindrie,

gestion, S . .
Mobilisation des élus moindres,

Pouvoir de décision maximum. ) ) )
Retour financier assuré.

Inconvénients

Pression sociale sur les décideurs,

. . Perte partielle de pouvoir sur le port,
Risque de corruption.

Préconisations

Création d’'un emploi de cadre, Etude de potentiel économique du port
nécessaire en vue du contrat de délégati

Embauche de davantage d’employés de gestion

Vider les magasins en vue de fixer {ne
augmentation des loyers Dans I'appel d'offres, prévoir un seul GIE

possible issu du port pour eviter les
conflits d’'usage.
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Préconisations générales :

el

Plusieurs dynamiques de prise de décision ontatééks au conseil municipal aprés la
période critique des élections au printemps 2009.cbnseil d’administration existe sur le
port comprenant les acteurs institutionnels, des ék quelques représentants des usagers.
Cette dynamique doit étre renforcée puisqu’a celggiréunions mensuelles n’ont pas lieu.

D’autre part, la composition du conseil est disbl#aDeux commergants de poissons fumés
et seulement un commercant de céréale sont repédsators qu’ils sont en nombre
équivalent sur le port. Il n'y a d’autre part, ancieprésentant des commercants divers et
artisans. |l serait intéressant delliciter la CCIl pour obtenir des représentantsde ces
activités.

La délégation de gestion est un élément a prendre @écaution puisque les rétributions a la

mairie doivent étre suffisantes et bien calcul&es.une grande quantité de commercants, les
délégations ne se passent pas toujours au mieuxaueais exemple du marché Ottawa doit

étre étudié pour comprendre que l'inventaire deamercants doit étre effectué de maniere

rigoureuse avant relocalisation. La médiation d&ie effectuée directement auprés des
usagers. Pour crédibiliser I'action, les décideetrsde personnalités locales doivent étre

impliqués pour convaincre la population.

Dans le cas de l'assainissement de Djenné, cettieoae® impliquant Chef de quartier, Imam
et Personnalités connues a porté ses fruits. Eligeranis la persuasion d’'une grande
proportion de la population.

Il est important de différencier la sollicitatioresl directions régionales des différentes
thématiques, et la médiation auprés des usagerzehaiere permet de connaitre un reflet des
besoins des acteurs d’'un domaine. La deuxieme pefotgtenir I'adhésion de la population
et le fonctionnement du projet par la suite.

Dans le domaine de I'assainissement, les questiamsdéquation entre pratiques de chacun
et équipement insuffisant sont au cceur du probl&oar améliorer I'hygiéne du port, il ne
suffit pas d’apporter des équipements, il faut préune phase d’éducation de la population.
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2.2.Assainissement et collecte des déchets

2.2.1. Le choix et 'amélioration d’'un systéme de diecte des déchets
D’un point de vue technique, I'étude précédentgpsait comme pistes de réflexions :

« d’augmenter le nombre de dépbts contrélés de elécfaugmentation de 1 a 4

dépdts contrdlés),

- d'augmenter la fréquence de nettoyage et d’enlememes déchets, proposer deux
nouveaux centres de dépot autorisé des déchets,

- d’augmenter la fréquence quotidienne de nettoyagéealevement des déchets., »

Nous sommes d’'accord avec I'idée que le systemgsdiaissement est sous-dimensionné.
Toutefois les bennes sont sous-utilisées, ellegerdtgprévues initialement pour étre le
réceptacle de la collecte des poubelles avantfedresla décharge. Le manque de ramassage
pousse la population a se rediriger et a jeterctireent les déchets sur les berges plus
proches. Il est commun de rejeter « derriere dargaine » pour que les ordures ne se
voient plus. Le systeme de bennes n'apparait dascle plus approprié, un systéme plus
proche de chacun serait préférable. Nous proposetamantage un systeme dellecte a
partir de poubelles régulierement réparties sur lgort.

Le choix est donc de renforcer et d’'améliorer festeanes, a ce jour peu fonctionnels, mis en
place sur la ville. Il serait dorspuhaitable d’opter pour une gestion déléguéde la collecte
des déchets. Il est du moins nécessaire de rearngeéquipe chargée spécifiquement de la
collecte du port. Une structure du type GIE (Groueet d’Intérét Economique) est donc
souhaitable.

2.2.2. Proposition d’amélioration du systeme de Glpour la collecte des déchets
du port de Mopti
» Analyse des origines des problémes existants

Les 11 GIE sont aujourd’hui peu efficaces sur lemgmne de Mopti. Alors qu’ils ont été
dotés chacun d’'un million de Francs CFA sans ihgéaé I'APEJ (Agence Pour 'Emploi de
la Jeunesse), ils sont aujourd’hui tres endettés.

Le service est peu efficace voire inexistant, agigrs n'ayant plus les fonds nécessaires aux
frais de fonctionnement. Les origines sont doulita#, d’'abord, les investissements de départ
ont été utilisés de maniére inappropriée, puiseseaht10% des foyers prévus cotisent a ce
jour.

Les investissements étaient inappropriés. En effl@BREJ reconnait ne pas avoir assez
accompagneé les jeunes entrepreneurs. Cet orgam'staét toutefois pas toujours le mieux
placé pour les conseiller. Plusieurs éléments @ns@urces de pertes de financements :
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e La moto, seul véhicule adapté a la collecte dassruelles de Mopti, était dite de
« marque chinoise », c'est a dire de mauvaise tgudlles outils sont aujourd’hui
guasi-tous en panne.

* Les démarches administratives étaient méconnuekcieeillés, les jeunes ont du
répéter les actions a plusieurs reprises aupresalases.

* La méconnaissance de notion de crédit ou de laogedtune telle quantité d’argent
ont rendu le fonctionnement difficile pour ces jesrsans expérience. Une certaine
guantité d’argent semble avoir disparue, mais emble pas y avoir une dynamique
de construction de nouveaux fonds.

Seulement 10% des foyers adherent, deux élémememeétre remis en question :
» L’estimation initiale du nombre de foyers suscdpstd’adhérer.

La capacité et la volonté de la population de sioffe service est discutable. 1000 FCFA
par mois n’est pas une somme énorrle§ €), mais représente I'équivalent d’'un repas
pour une famille de 10. Ces dernieres préferenérgdement déverser dans des décharges
sauvages leurs déchets.

» La qualité du service justifiant de cotiser chamaas.

De nombreuses personnes ayant initialement adhérde font plus. La collecte des
déchets était pour eux absente, ou le paiemenustenjpuisqu’elle était effectuée
gratuitement pour leur voisin ne cotisant pas.

» Propositions d’amélioration en vue d’'une colledfeace

Plusieurs solutions sont a envisager pour obtenirQIE de collecte (ou une équipe
d’employés municipaux) qui fonctionne au mieux Isyport.

Il faut d’abord réfléchir a la composition humauhe GIE :

» Lasélection du GIEdoit avant tout étre faite sur des criteres dep&ence. Il faut
connaitrela gestion d’'une entreprise, et la collecte des cléets Il est envisageable
d’employer des jeunes pour diminuer le taux de cgenet les former a un emploi
futur. Toutefois,la gérancedoit étre laissée a un@ersonne expeérimentéeet qui
connait les conditions dures de ce travail.

* Le matériel de collecte doit étre choisi en corsaise de cause. Il est possible par
absence de moyen immédiat, d’acheter une motombashé. Un deuxiéme
investissement doit toutefois étre prévu dans éésproches (1 an environ).
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Figure 136 : moto de collecte des déchets, aujburdecyclée en
véhicule de transport en commun
Source : GAYME S., KONATE D., 2009

> Financement du GIE

» L’obtention dessalaires doit étre faiteen fonction du travail effectué.Si I'on veut
toutefois éviter une trop grande précarité de I'mppa valorisation du travail peut
étre faite sous forme de primes. Une solution sdeamesurer le poids des charrettes
avec la balance d’entrée de port et ainsi d’évaleigroids de déchets évacué. Une
autre solution plus représentative serait de medarevitesse de remplissage des
bennes pour évaluer le volume de déchets évacués.

» La difficulté principale est d’obtenir la confiandes habitants vis-a-vis du service et
ainsi dobtenir leur financement. Il faudrait dondirectement retenir ces
financements des loyers et taxes de marché payés kuport. Ce service justifierait
ainsi 'augmentation envisagée des loyers de ladmla mairie.

2.2.3. Estimation de la guantité nécessaire de poulss
Avant de mettre en place un systeme de collects)agit d’estimer la quantité de
déchets produits sur le port. Il est difficile d’évaluer cette quantité de détshele
systeme de collecte actuel n’étant que partiellératicace.

De méme, I'évaluation par observation des immorsdit@ns les rues aprés les jours de
marché s’est révélée inefficace. Une grande pdegecommercants font balayer devant
leur porte, puis les sacs de détritus sont refidés la plaine ou sur les berges.

Il est donc difficile d’évaluer la localisation dgeos producteurs de déchets. D’autre part,
de nombreux déchets sont rejetés directement dartahiveaux.

On pourra évaluer cette quantité produite en goamdes parties, rassemblant 'ensemble
des déchets du port :

Q déchets produits =Q berges + Q récoltée + Q cam@ux
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Figure 137 : Accumulation des déchets sur le pei¥idpti, Source : Gayme S., 2009
Comme conseillé 'année précédente, il aurait sé@rénété plus rigoureux d’obtenirune

expertise technique de la situation actuelle dedanissement sur le port de péche par des
professionnels, via la mise en place d’'une comuonsdiexperts »Toutefois, I'objectif est ici
d’avoir un ordre d'idée des quantités de déchetscé®s pour tester nos propositions
d’assainissement. Il ne faut pas considérer cgsogittons comme exacte. Elles font appel a
plusieurs hypothéses et ne considérent pas tofasdiesirs entrant en jeu sur le port.

> Quantité de déchets récoltés (ou plutbt récoltablgshaque semaine

Capacité camions

7m

Fréquence nécessaire de ramassage des ordures

0 8ainibns par mois sai
2 par semaine

Quantité de déchets accumulés dans les caissossmaine

14

Source : Services Techniques de la commune urlahéopti, TRAORE Y.

| Quantité évacuée par semaine = 14
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» Quantité de déchets accumulés dans les caniveaux gamaine

Les caniveaux méme en période de saison sechdasociés en permanence, ceci est di au
fait gqu’ils servent de poubelles aux différentsgesa du port. Il est donc nécessaire de les
prendre en compte dans I'évaluation de la quadé&tdéchets produits sur le port.

Nombre de curage par an 3

Nombre de bennes évacuées par curage tdiale
des caniveaux du port

Capacité des bennes Am
Total évacué par an 12*3*4= 144'm
Estimation de I'accumulation par semaine 2,75 m

| Quantité accumulée dans les caniveaux par semaine5 nt

» Quantités de déchets accumulés sur les berges penta9 ans

Il est possible de faire une estimation de la gtéproduite en fonction de la quantité
évacuée dans le cadre des chantiers de réhabilitdés berges. Cette mesure est tres
approximative compte-tenue de la non-comptabibsaties déchets accumulés dans les
remblais, emportés par le fleuve, accumulés au fmnth cale (entrée du port) mais aussi
de la considération que les berges contiennenfustités eéquivalentes de déchets.

So

Linéaire de berge 30 m
Nombre de camions 100
Capacité 7 m
Evacuation réelle 6™
urce : Cabinet d'architectut@ soudanaisechantier de réhabilitation des berges UNESCO t 2609
Temps d’accumulation 19 ans soit 991 semaines
Linéaire de berges encombrées 1100 m

Quantité de déchets accumulés sur les berges =
Linéaire total encombré * (Quantité de camions tWie par camion) / Linéaire vidé par
ces camions

Q totale déchets berges 1100 * 100 * 6 / 30 22 000n{

» Estimation de I'évolution de la quantité de déchetsléversée sur les berges
selon I'année entre 1990 et 2009

Le calcul précédent permet de connaitre la quantdduite entre 1990 et 2009, la population
du port a beaucoup augmenté et il ne suffit paslideer par 19 pour estimer la quantité
produite par semaine a ce jour.

Projet : « Niger - Loire : Gouvernance et culture » - Diagnostic et proposition d’'aménagement du
port de péche de Mopti (MALI) - Juin - Septembre 2009 - S. Gayme - D. Konaté Page 186



Nous allons faire une estimation de cette évolutiopartir de plusieurs hypothéses pour
estimer la quantité produite actuelle et éventoetiet dans 10 ans.

Nous ferons I'hypothése que I'évolution de l'occlipa des sols est proportionnelle a
'augmentation de la population sur le port.

Puis nous considérerons la deuxiéme hypothése 'gueldtion de la population est par
conséquent proportionnelle a 'augmentation deukntjté de déchets produits sur le port.
Une derniere hypothése est aussi de considérer cgtte augmentation générale est
proportionnelle a la partie des déchets qui estéef sur la berge.

Taux d’augmentation des déchets rejetés par an = W& d’augmentation des déchets
rejetés sur les berges =5 %

» Quantité de déchets déversés sur les berges durdfgnnée 2009(estimée a
partir de la quantité accumulée sur 19 ans etadgihentation de I'activité)

Ainsi pour une année n donnée (1990 étant 'anrete2009 étant 'année 18) a été produit :
Q n =Q initiale * 1,05 "n

On obtient ainsi sur les berges :

Q totale = (Q n) =X (Q 0)*1,05"n = Q 0 *f 1,05"n)

Or on a obtenue précédemment Q totale déchetssherg2 000 m 3, donc il a été rejeté sur
les berges en 1990 :

Qi090=Q 0 = Q totale /Y 1,05*n) = 22000 /30,5 = 720

On obtient ainsi pour cette derniere annég=x000= Q 0*1,05"18 = 1734 m ce qui nous
donne une estimation de la quantité déversée paise sur les berges :

Quantité déversée sur les berges par semaine =452 = 33 m

Ce qui correspond a deux fois et demie la quarditéltée a ce jour, ce résultat nous parait
donc cohérent malgré les nombreuses estimatidmgetheses.

» Quantité de déchets produits par semaine sur le pbde péche
Q par semaine = Q évacué + Q accumulé berge + @raté caniveaux

Q par semaine = 14 + 33 +3=50 m

La quantité estimée de déchets produits par semaingur le port est de 50 r°. Cette
guantité est toutefois probablement majorée cortgrte-des estimations a la hausse.
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» Quantités de poubelles nécessaires sur le port

La quantité de poubelles nécessaire sur le paitdait a partir de la fréequence moyenne de
récolte des déchets sur le port et de la capaeites poubelles.

Q poubelles nécessaires = Volume de déchets psqaani semaine
/ (Volume d’une poubelle * Nombre de collecte pamsine)

La poubelle type au mali est en fait un bidon coep® dans le sens de la largeur. Ce bidon a
une capacité de 200 L, ainsi la poubelle & uneaitpde 100 L soit 0,1 fn

Figure 138 : Une poubelle malienne classique
Source : GAYME S., KONATE D., 2009

La frequence moyenne de récolte des déchets d'dnqai
fonctionne normalement est de 2 fois par semaine.

Q poubelles =50/ (0,1*2) = 250

Pour une collecte deux fois par semaine, il faut 80250 poubelles de 100L, soit 125
poubelles de 200L pour contenir les déchets rejetésr le port.
Pour une collecte trois fois par semaine, il faut70 poubelles de 100L.

Pour une surface de 9 60F komprenant le port et I'extension prévue par lDPPéche,
avec un maillage de 20 m sur 20 m, on obtient D&z de 40 ce qui correspond & cette
estimation de 250 poubelles.

Une poubelle de 100L colte 3 000 FCFA, la capanit@ale d’investissement de la mairie
hors équipement est de 300 000 FCFA, on en dédaitiqvestissement de départ est de 100
poubelles. Compte-tenu du fait que la ville s’aroermprét a investir 100 000FCFA par
semestre pour un GIE, la quantité d’augmentatiofadguantité de poubelles se ferait par 5
tranches de 30 poubelles tous les 6 mois.
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2.2.4. Mise en place d'une collecte fonctionnelle
» Localisation des poubelles sur le port

Deux objectifs peuvent étre suivis lors de I'étdeda localisation des poubelles :

» Fournir un nouveau service justifiant une augmernades taxes et loyers,
» Obtenir une couverture maximum en vue de minimeedépodts sauvages
et d’'améliorer I'hygiéne.

Le parti-pris est deécupérer le maximum de déchets sur le portet par conséquent de
rechercher une couverture maximum du port par ¢eb@lles. Nous nous sommes basés sur
une distance maximum de 20 metres que les genspséni parcourir vers la poubelle.
L'objectif était donc de placer une poubelle dahaque maille de 20 metres sur 20 metres.
Les différences de vitesse de remplissage ser@st gérées par une variation de la fréquence
de collecte.

Eléments contextuels
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! Proposition de mise en place d'un GIE de
A = = collecte des déchets sur le port de Mopti
""""""""""""" i SOURCE : PDSU, MEYRET C., 2007 &

it S 4 UMESCC, DELHENS P, DIALLO b, 2008
N REALISATION: UNESCO, PROJET MIGER
i -LORE, GAYME 5., KONATE D, 2003
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> Evaluation des zones productrices de déchets

En vue dévaluer les zones productrices de déchets, été identifiées 64 zones
d’études marquées par des chiffres ci-dessous.
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Dans le tableau suivant, on peut étudier la quadetdéchets produits par deux méthodes. Le
degré de saleté a été évalué directement par plaptug du sol un lendemain de marché, de
1 pour « peu sale » et 3 pour « trés sale ». Céi& aroisé a I'évaluation par les usagers du
port du nombre nécessaire de collecte d’'une pcaipall semaine selon les usagers.

Degré de Passages par Degré de Passages par
Localisation saleté semaine (selon les | Localisation saleté semaine (selon
(photographie) usagers) (photographie) les usagers)
1 1 6 33 1 2
2 1 6 34 1 1
3 1 3 35 1 1
4 1 3 36 3 1
5 1 2 37 3 6
6 1 2 38 3 6
7 1 3 39 3 6
8 1 2 40 3 2
9 1 2 41 3 2
10 3 3 42 2 1
11 3 2 43 2 6
12 3 2 44 2 6
13 3 2 45 2 6
14 3 1 46 2 6
15 3 6 47 2 6
16 3 6 48 2 3
17 3 3 49 2 1
18 2 2 50 2 1
19 2 6 51 2 3
20 2 6 52 2 3
21 2 2 53 2 2
22 2 2 54 2 3
23 2 2 55 2 3
24 2 2 56 2 3
25 2 0,5 57 1 2
26 2 2 58 1 2
27 2 2 59 1 3
28 2 2 60 1 6
29 2 3 61 2 3
30 2 2 62 2 3
31 2 0,5 63 2 2
32 2 2 64 2 6

On remarque que l'observation des rues ne correlspas exactement au point de vue des
usagers, probablement car les déchets sont badayeter dans le fleuve par certains usagers.
Nous nous baserons donc davantage sur le poinialdas usagers.
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On peut identifier 4 zones fortement productriceslédchets (en mauve) :
La rue des nouvelles boutigues ou se trouvent éparateurs de moto et de

nombreuses gargotes,
La rue des commercants de poissons fumés et desléteondiments,

Le hangar a poissons frais en face de I'usine éegla
* La zone arriere des magasins des commercants éeget des tailleurs.

On peut identifier 3 zones moyennement productrigedéchets (en rose) :
La zone de parking ou résident actuellement legaates, et la zone arriere du

parking ou sont présents les vendeurs de piécasliugs,
La zone centrale de bureaux, fumoir, magasins alecpks, de nattes et de stockage du

poisson fumé,
La zone des berges du c6té Nord de la cale.
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> Proposition de zonage des collectes pour la quargitle démarrage

A partir des capacités on obtient la carte suivaagge sur la localisation des poubelles.

Zonage | Quantité de poubelles Fréquence de ramassdgar de ramassage

letl | 10 et 10 soit 20 Deux fois par semaine Marehdredi

2 20 Deux fois par semaine Lundi, mercredi

3 19 Deux fois par semaine Mercredi, samedi

4 20 Trois fois par semaine Lundi, mercredi, veddre
5 21 Trois fois par semaine Mardi, jeudi, samedi

Eléments contextuels

Fleuve
- === Srface BMErges
] ea
Crrganisation nouveau GIE
L] Localization poubele
Plan d'accés
Zone de frégquence de collecte

- tri-hebdomadaire
- hi-hebdomadaire

- hi-hebdomadaire puizs tri-hebdomadaire

Proposition de zonage de
la collecte des déchets
sur le port de Mopti

Source : PDSU, MEYMET €., 2007 &
LNESCO, DELHEMS F., DIALLO M., 2008

Realization : UMESCO, MISSION WAL
DE LOIRE, GAYME 5., KONATE D, 20049

Ces propositions devraient techniquement étre immotlles mais ces équipements doivent
obligatoirement étre accompagnés d’'une médiatiarfotmation des populations au caractere
polluant des produits manufacturés est nécessaiol Irécemment I'ensemble des déchets
étaient rapidement biodégradables.
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2.2.5. La médiation est nécessaire aupres de la pdation
Il N’y a pas tres longtemps au Mali, les déchetseét essentiellement organiques, cela ne
posait pas probléme de les rejeter directement ldafhsuve ou de les utiliser pour effectuer
des remblais. Aujourd’hui, ces déchets sont carégien grande partie de poches plastiques et
la pollution est beaucoup plus importante. Le w&flele jeter « derriére » pour le cacher et
gu'ils « disparaissent » emportés par le fleuve @®se courante. Cette pratigue est
accentuée a Mopti, ou certains vont jusqu’a ractoete déchets en vue des les utiliser comme
remblais et d’étendre leur foncier.

Une phase de sensibilisatiordu méme type que celle mise en place par 'ONG PRQS
précédemment sur Mopti est envisageable.

Les moyens utilisés pourraient étre les campagadieg et les opérations de félicitations des
« gquartiers » ou « berges » propres. La médiatissp@ée aux personnalités locales est
particulierement efficace. Il ne suffit pas de isdtkr les chefs de quartier mais aussi comme a
Djenné, les imams ou d’autres popularités commenésineurs de foot.

Cette phase est nécessaire pour justifier la miselace d’« un service de gardiennage
respectant les éléments du cahier de charge eneterdiassainissement (réprimande,
sanctions, préservation des espaces publics,etc.)

La mise en place de sanction est nécessaieepéchant les déversements ou les latrines sur
I'espace public. Cette solution parait viable puistie a porté ses fruits dans des pays voisins
comme au Burkina-Faso. La mise en place d'une gatld assainissement » gérée par le
comité de gestion du port parait envisageable. gaediens issus de milieux différents
pourraient solliciter les délégués des directi@mpganales de I'assainissement ou de I'hygiene
pour effectuer des sanctions en cas de constatation

Il est aussi possible de baser la stratégie de eomwation sur un systéme de zones
exemples. La zone nettoyée des berges réhabipieBUNESCO doit étre mise en valeur.
Cette zone aujourd’hui nettoyée doit étre mainteentetenue par un gardiennage. Il sera
alors possible d’étendre de maniere plus justigégystéme de sanctions au reste des berges
puis du port.

Ce centre économique est fréquenté par toute lalgiign, si I'on obtient un port propre, il
sera plus aisé d’étendre le message au restevillelé€En montrant des bons résultats, il sera
facilité d’inciter les foyers a cotiser a 'ensemlbles GIE de collecte de la commune.

Figure 139 : Panneau de sensibilisation a l'utiisades
poubelles
Source : GAYME S., KONATE D.
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Les problemes de déchets sont & prendre en mdideauite sur le port et ne dépendent pas
forcément d’'un apport de fonds démesuré pour laiende la méme maniére, les problemes
d’engorgement du port, dépendent avant tout de it® ran place d’'un nouveau plan de

circulation. La délocalisation nécessaire des vergld’'objets artisanaux du parking du port

vers le marché terminé Hidji Traoré, est avant tag question de portage politique. Les

solutions pour I'amélioration de la circulation sdonc a prendre dans I'immédiat.

2.2.6. Anticipation de I'augmentation de la populatbn et des phases de nouvel
investissement pour la collecte des déchets.
Les deux tableaux suivants sont des propositio@gotlition du fonctionnement du GIE au
fur et a mesure des nouveaux investissementsassix mois sur le port.

» Deuxieme phase

Dans une 2™ phase, on arriverait a 180 puis 200 poubellesharrette supplémentaire
serait achetée et 3 manceuvres seraient recrutées.

3 charrettes avec expérience capacité 60 poubelles par jour

+ 1 charrette sans expérience capacité 14 puis 20 poubelles par jour
Nombre de poubelles collectées pour unes*74 = 444 poubelles collectées
semaine soit 6 jours puis 6*80= 480 poubelles collectées

Dans cette phase intermédiaire (180 poubelles s port), les zones de collecte doivent
étre prévues avec :
* Quatre zones de 20 poubelles collectées 3 foisgrarine soit 240 poubelles,
« Cinq puis six zones de 20 poubelles collectéesifar semaine soit 200 puis 240
poubelles.
Soit au total 440 puis 480 poubelles collectéesparaine.

» Troisieme phase

Dans une 3™ phase, on arriverait a 220 puis 240 poubellesharrette supplémentaire

serait achetée et 3 manceuvres seraient recrutées.

4 charrettes avec expérience capacité 80 poubelles par jour

+ 1 charrette sans expérience capacité 15 puis 20 poubelles par
jour

Nombre de poubelles collectées pour une semainetso6*94 = 564 poubelles collectées

6 jours Puis 6*100= 600 poubelles
collectées

Dans cette phase finale (180 poubelles sur le pgries zones de collecte doivent étre
prévues avec :
» Cing zones de 20 poubelles collectées 3 fois paas® soit 300 poubelles,
* Six puis sept zones de 20 poubelles collectéess2pfr semaine soit 240 puis 280
poubelles,
Soit au total 540 puis 580 poubelles collectéesparaine.

Ces zones de collecte pourraient étre délimitgestir de la carte d’enquéte précédente si les
activités ne sont pas déplacées d'ici la.
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2.3.Circulation

2.3.1. Mise en place d’'un parking de déchargement
Les différents conflits et problemes de circulatgur le port de Mopti sont dus a un fort
manque d’espace. L'ensemble des espaces est quauf@stationnement les jours de grande
affluence, particulierement par les camions ebles(voir zone en jaune).
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hduiret Bus inter-urbsins
-

Taxitransport en commun
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A l'origine, les camions n’entraient pas sur toaitport mais se limitaient a un parking de
transit occupé depuis 4 ans par la délocalisagimvisoire des vendeurs d’objets artisanaux.

Pour obtenir des parkings, il est nécessaire déitgerade la délocalisation récente des
commercants de produits artisanaux, mais cettecakdation ne suffira pas a remettre en
place le parking. Il est d’abord nécessaire de adentes stands et constructions en banco

(environ 1470nf). D’autre part, il parait nécessaire d'agir swrctivité des garagistes en
dégageant les 2 carcassegydes porteurs et autres encombrantpour dégager de I'espace
sur les parkingsefwviron 400nT).

Un choix doit étre fait par les élus pour cettevitét des garagistes nécessitant un espace de
5 magasins et d’environ 600rhde stationnement
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Soit ces derniers sont laissés sur le port pour &etivité de réparation des moteurs de
pinasses, il faut alors dégager des stationnenmmis qu’ils puissent exercer leur activité
aupres des camions.

Soit ils sont déplacés sur le parking de trartssieedéplaceront personnellement a l'intérieur
des bateaux pour réparer ces derniers, un amadagebateaux est méme possible a
proximité, en face de la mairie.

On obtiendrait ainsi sur le parking de chargement, espace de 3100 *mpour le
stationnement, en laissant une allée centralessuiié pour les manceuvres des gros porteurs.

» Evaluation du besoin en espaces de stationnement

Les camions doivent donc étre regroupés et lesilbuaéme; mais pour cela, il faut d’abord
étudier les besoins en stationnement. Nous les sawmtimés a partir de I'étude des
stationnements existants lors de deux jours dedgraffluence :

1. Lejeudi
* 22 bus, dont
o 13 grands,
0 9 de taille moyenne et mini-bus transportant dgga au retour.
qui arrivent et repartent dans la méme journée.
* 44 camions qui restent
o 20 alajournée (2/5),
0 17 entre 2 et 5 jours,
0 5 plus de 5 jours,
» Et 2 carcasses (de grande taille).
Ces camions sont de taille :
o 20 de gros porteurs (2/5),
0 24 de taille moyenne (3/5).

0 Aucun de taille petite a part si I'on considére ebachés de voyageurs qui
transportent du poisson au retour.

2. Le dimanche
e 30 bus dont:

o 19 grands (4 transportaient du poisson au dépavtagei) (2/3)
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o0 11 minibus transportant passagers et poissonsigarguMopti (1/3)

» 48 camions qui restent :
o 11 alajournée (4 grands, 7 de taille moyenne),
o 35 2a5jours (10 grands 25 de taille moyenne).
Ces camions sont de taille :
0 14 grands (1/3),
0 32 de taille moyenne (2/3).

On en conclut qu'il ne parait pas aberrant d’adeimaniere confondue bus et camionsur
le parking de transit du port puisque les petitstquos de ces derniers transportent
indifféeremment passagers et marchandises.

Or il faudrait sur le parking de transit pour lashicules ne restant qu’une journée, I'espace
d’environ :

« 20 camions : 7 gros porteurs (606)mt 13 moyens porteurs (608m
« etde 25 bus : dont 16 grands (136Pat 9 petits porteurs ou « bachés » (28)0m

» de plus, il faut prendre en compte I'espace del6 aamions dont 4 a 6 gros porteurs
(300 & 550 M) et 2 & 4 de taille moyenne (75 & 156) ren vue d'accueillir
provisoirement les camions stationnant sur le parkd’entrée de ville et venant
chercher plus tard leur chargement.

Il faudrait donc 3075 & 3300 A, I'espace libéré apparait donc un peu juste etdeneiéme
zone de déchargement est nécessaire, notammemtiepé du centre commercial en vue de
désengorger le goudron reliant la ville et le posgite zone de 7 metres sur 100 metres
pourrait accueillir 5 bus ou moyens porteurs.
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2.3.2. Parking d’entrée de ville (ou de transit)
Le parking d’entrée de ville est une solution péuiter aux transporteurs d’avoir a effectuer
les 15 km allers-retours avec Sévaré, ce qu'ilssoehaitent pas faire. Cette solution
permettrait aussi de désengorger le centre villestiux de circulation sont trés difficiles.

Le foncier étant trés rare a Mopti, un seul lieunpait accueillir ce parking. Cet espace libre
se trouve au sein du quartier du fleuve (plus comément appelé bas fond), entre la mairie
et la chambre de commerce et d’'industrie.

Aujourd’hui classé comme espace pour les festivitégerrain vague de 2200 est utilisé
pour 1/5 par des constructions spontanées, 2/GrEarone inondée insalubre et pour 2/5 par
du stationnement de transporteurs.

On pourrait toutefois gagner 10 000° mpour les stationnements en remblayant la mare
inondée et en prévoyant des évacuations d’eaue/@tiger. La difficulté est avant tout de ne
pas inonder les maisons voisines de ce niveaudks\dlle.

La quantité de camions déplacée du port seraildie 20 transporteurs de marchandises dont
8 & 10 de grande taille (soit 600 1000rf) et 17 & 20 de taille moyenne (soit 750
900nT).

La surface minimum nécessaire pour le parking est dle 1350 fma 1900 mMhors voies de
circulation. Il faut toutefois noter que dans téess cas, tous les camions ne se dirigent pas sur
le port mais aussi autour du centre commercial letmérché Ottawa, il serait d'ailleurs
intéressant de prévoir une zone de déchargemembxamité des marchés a bestiaux et
Ottawa. Il serait d’'ailleurs possible de les plaéeentuellement sur le parking d’entrée de
ville. Ainsi un espace de 10 00C parait a la fois suffisant et non démesuré.

L'espace recensé sur le parking situé entre la ma@ et la chambre de commerce et
d’industrie est de 14 000 rfy et est donc de taille suffisante

Figure 140 : Apercu de la zone proposée
du parking d’entrée de ville
Source : GAYME S., KONATE D., 2009
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Figure 141 : localisation du parking d’entrée deevi O Zone de remblai nécessaire
Source : PDSU 2007, MEYNET C. & UNESCO,
DELHENS P., DIALLO M., 2008
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2.3.3. Voies d’'accés au parking de transit
Un axe d’acces est particulierement large (10 rmétremoyenne) et semble particulierement
adapté pour ce type de circulations.
Les voies d'acces et de sortie du parking de trashsivent étre aménagées car elles se
trouvent inondées et impraticables durant la moiéi¢année.

Figure 142 : vues sur I'entrée, la voie d’accds sortie e ;
(marché Ottawa) du parking de transit ;
Source : GAYME S., KONATE D., 2009

Le remblaiement et les points d’évacuation des esum nécessaires au niveau de la voie
d’acces au cété de I'actuel marché a bétail, dkipguen face de la Chambre de Commerce et
d’industrie et au nord du Marché Ottawa au nivealad/oie de sortie.

Zone de remblai Surface a remblayer Volume estimé

Entrée - marché aux bestiaux 100m *10m = 1000m | H= 10cm~> 100 n¥

Zone de parking 50m*50m = 2500°'m H= 30cm-> 750 nt
Zone de sortie 1 0 0

A c6té de la mairie

Zone de sortie 2 10*5=50 nf H= 20 cm~> 10 n?

Au nord du marché Ottawa

Une solution moins codteuse pour la mairie estalee fpatienter les poids lourds sur un
parking de transit a Sévaré. En interdisant I'accés ville des camions sans attestation de
chargement, on s’oppose toutefois a la demandeatehicteurs. Dans tous les cas, le port ne
peut pas rester la zone de stationnement génélaMilée, les voiries doivent étre dégagées.
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2.3.4. Permettre 'acces des pompiers, charrettes eamions
> Dégagement des rues sur une largeur de 5m pour lI'ee€s des pompiers et des
charrettes

Dans I'état actuel du port de Mopti, un incendi¢rainerait de nombreuses pertes humaines.
Il est nécessaire de permettre la largeur de 5Smcé& aux pompiers pour respecter le
minimum des regles de sécurité. Ces derniers awgdadnce a incendie déroulables doivent
accéder 80 m de tout point du port

Les probléemes quotidiens du port sont principaldndis a un manque d’espace entre
passage des charrettes et étalages de marchandis&@®r une largeur de 4,5 m pour le
passage de 2 charrettes a main de front faciliteraie de tous et diminuerait les conflits sur
le port.

Cela permettrait d’autre part 'accés d’'une chéerehotorisée de collecte des déchets en
accord avec les propositions d’assainissement geéités.

Projet : « Niger - Loire : Gouvernance et culture » - Diagnostic et proposition d’'aménagement du
port de péche de Mopti (MALI) - Juin - Septembre 2009 - S. Gayme - D. Konaté Page 202



Largeur | Rue considéré( Largeur| Distance Linéaire Délocalisations
nécessairg réelle | entre considéré | envisagées
(m) facades (m)| (m)
5m 1 Vente del7 18,5 130 Aucune
Céreales
2 13,5 18,5 130 Aucune
3 7 10 50 Aucune
4 7 10,5 50 Aucune
5 Vente de 12 130 A l'extrémité du parking,
planches et I'acces se réduit
garages rapidementde 5a 1,5
6 11 12 110 Aucune
7 6,5 30 90 Aucune
8 9 13 40 Délocaliser les vendeurs
de gris-gris situé entre les
9 11 13 25 petits magasins
10 Vente de 13 21 35 Aucune
poissons fumés
11 Vente de 1,5-2 18 35 253 * 35 = 95 m
poissons fumés d’étalage de poissons
fumes
12 Vente d€ 2,5 16 35 2*35 =70 fd’étalage de
poissons fumés poissons fumeés
13 Réparation 7 16 150 Aucune
de motos
14 Réparation 9 15 160 Aucune
de motos
15 Vente| 5,3 12,3 100 Aucune mais
d’objets divers 'occupation doit se
7 11,3

maintenir a cette limite

14

c'est-a-dire en sortie de

kiosque
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Plan de circulation poids lourds

3 [ouble zensz
— SEnE unigue

E Zone de chargement
- Parking de transit

fone de degagement

I __ | 45 m Accés pompiers
. + §m Accés volture-charette

Froposition de degagement
minimum des wvoieries
Source : PDSL, MEYMET 2007 &

UMESCODELHEMS P, DIALLO M.,
2008

Réalisation : UNESCO, MISSION
VAL DE LOIRE, GAYME S,
KOMATE D, 20049
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> Dégagement des rues sur une largeur de 8m pour legamions

Dans cette proposition, les camions n'auraient @ases au port sauf au parking de
déchargement, la voirie nécessaire a dégager geetisur le goudron au niveau du double
sens situé en fond de cale (en rouge ci-dessous).

Plan de circulation poids lourds Proposition de dégagement
é——3 Double sens minimum des voieries
——>  Sens unique Source : PDSU, MEYNET ¢, 2007 &
E== rone de chargement UNESCO,DELHENS ., DIALLO M.,
- Parking de transit 2008
Zone de dégagernent Réaligation : UNESCO, MISSION
T T, 45mAcshs pompiers WAL DE LOIRE, GAYME 3.,
.=z} fmmaseese KOMATE D, 2009
eeelat BmAcces voiure-charette
Largeur Largeur Distance  entre Linéaire Surface a dégager
nécessaire réelle les facades considéré
8m 6m 130 m 260 fn

Cette action demanderait a 30 a 35 commercantsrdlide cale d’enlever 2m de profondeur
sur leurs étalages. Plutét que de délocaliser aesnercants vers le marché Ottawa, unique
lieu commercial encore disponible, il apparait glidicieux de concentrer les commercants
en étalage sur 2 metres de profondeur et non passsd,5 metres actuels.

Cette solution permettrait d’éviter les délocalmas difficiles pour la perte de clientele et de
revenir a la solution initialement prévue par laneale limiter les étalages.
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> Dégagement des voiries pour permettre aux voituresaccéder au Bar Bozo,

Huit metres de dégagement sont proposés sur leopate route reliant I'entrée du port, les
bureaux du PAD Péche et le bar Bozo. L'objectifdesipermettre le passage des voitures et
des charrettes, cette zone étant problématiques Partas, la délocalisation des barbiers et
des bouchers doit étre envisagée.

» Rénover les rues et routes du port

Nous concordons avec l'idée premiere dBéhkabiliter les routes principales en priorité
(nouvelles couches goudronnées) en lien avec Isagasdes poids - lourds qui nécessitent
I'utilisation de matériaux plus résistants; réhbigr en second lieu, les routes
secondaires. »

Il faut aussi considérer un élargissement de 2anétu goudron tout au long de la cale pour
permettre le croisement des camions.

Enfin « baliser les routes rénovées et mettre en placgateeaux de circulation est
essentiel a I'entente des chauffeurs venant de fragsvariés. Le message passe donc au
travers des codes internationaux de la route. Efiexion particuliere doit étre apportée a la
signalisation aux poids lourds des sens uniqugsOSKs.

Pour faciliter le travail des agents et empécheddbordement des
étalages a l'origine de la confusion actuelle supdrt. La place laissée
aux étalages et a la voirie doit étre bien délimitelusieurs solutions
sont possibles, un marquage au sol, ou alors desedvcen ciment
délimitant de plus les stationnements.

Figure 143 : exemple de Bornes en ciment installdeschantier de réhabilitation
Source : GAYME S., KONATE D., 2009

=X 0
< it

» Désengorger le port, réflexion sur la délocalisatiod’activités

L'ensemble de ces travaux de dégagement de voirigeeuvent étre réalisés sans
délocalisations trop importantes dans un premier teps. Il est en effet possible de ne pas
étaler les 165 mde poissons fumés et de les maintenir dans kst De méme les
vendeurs d’objets au détail du fond de cale, porafficher moins de modeéles. Ces solutions
de circulation ont pour objectif de gérer I'urgemten marché trop chargé, difficile a vivre et
potentiellement dangereux.

Toutefois, ces actions locales ne sont pas viable®yen terme en prenant en compte une
augmentation de 5 % de I'occupation du sol. llaugourd’hui une multitude d’activités sur le
port pouvant difficilement se maintenir ensemblen €hoix des activités a privilégier est
nécessaire si I'on souhaite asseoir la positiorMdgti dans sa région. D’autres activités
doivent partir si I'on souhaite désengorger le port
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3. Pour désengorger et améliorer le port, proposer a moyen

terme des solutions de relocalisation des activités

Dans le cadre Malien, considérer du moyen termmaf@gse projeter a deux ou trois années.
En effet ici, le court terme est plutdt de I'immatdiLes considérations précédentes partaient
de I'objectif d’éviter les freins au projet et d’'afiorer au plus vite des conditions de vie qui
révelent de l'urgence.

Toutefois une véritable réflexion sur l'articulatides différentes activités doit étre faite pour
améliorer le fonctionnement. Un éventail de sohdianoins techniques est ici proposé, la
réflexion est davantage orientée vers la nécedsifgrendre parti.

3.1.La nécessité d’une ligne de conduite

3.1.1. Amélioration des infrastructures
L’amélioration du port passe avant tout par unel@amadion de ses conditions matérielles.
L'ensemble des équipements du port sont globalememhauvais état, les batiments datant
des années 1960. Comme souligné dans I'état des lieléal serait de proposer une remise a
niveau totale du port:

1) « Construire de nouveaux magasins afin d’acaudd$ activités suivantes : commerce de
céréales, poisson frais et poisson transformé, rmassi garagistes. Varier les tailles des
magasins afin d’avoir une gamme de prix de locatiorrespondant a tous les budgets (la
capacité a payer un loyer differe d’'un type de camua a I'autre).

Réhabiliter et restaurer les nombreux magasinsgamts » : magasins de céréales, magasins
de produits transformés afin d’augmenter la capadiaccueil du port de péche,

2) Augmenter la superficie du hangar et rénovatienbdtiment pour permettre I'accueil
simultané des vendeuses de poissons frais et ddswses de condiments,

3) Créer a proximité du hangar une chambre froidardes vendeuses de poisson frais,

4) Augmenter le nombre de sanitaires sur le porpéehe (passage de 2 a 5), répartition
équitable et homogeéne des sanitaires sur le porfoection du réseau d’eau existant,
proposition : gestion en délégation,

5) Augmenter le nombre de bornes fontaines,

6) Créer un centre de santé opérationnel sur le gerpéche,

7) Mettre en place un poste de police ou de gendanfiviale opérationnel 24h/24,
localisation proposé : emplacement actuel,

8) Réhabiliter les stands de vendeurs de sels enédager leur emplacement en période de
crue,

9) Reconstruire I'emplacement du centre de refunegll centre de traitement des nattes. »
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Toutefois compte-tenu des moyens de la commune kt daisse des aides internationales, il

parait plus raisonnable de se baser sur des swutioins colteuses ou du moins de

concentrer les investissements sur de nouveauy&geints en manque crucial sur le port.

Des propositions sont donc présentées en réporgecafi pistes précédentes ; vues au rabais,
elles tiennent compte des investissements prévus PAD Péche:

1) Larénovation de tous les magasins,

2) Profiter des équipements créés dans I'extenstur paloriser les activités de vente de
poisson frais et de vente de condiments,

3) Profiter de I'actuelle chambre froide inexploitde l'usine a glace pour la mettre en
location par I'exploitant, ou la détacher du contta délégation pour la mettre en gestion
indépendante,

4) Se maintenir a la création pour le moment deanares par le PAD péche. Ces derniers
sont en effet a ce jour sous-exploités, il estrjggime d’amener les gens a les fréquenter
davantage avant d’investir dans des équipements.

5) Augmenter le nombre de bornes fontaines, notarhenproximité des zones de gargotes ;
6) Profiter du centre de santé neuf prévu dansrigets du PAD Péche ;

7) Implanter le poste de police a I'entrée du parngil’emplacement des syndicats routiers.
Ces derniers seraient installés sur le nouveaungakentrée de ville dans des batiments
en dur ;

8) Proposer des zones de stockage pour les vendieged gemme

9) Changer la vocation de 'actuel centre de refutenage jour inexploité, le réhabiliter en
zone d’accueil des gargotes et autres restaurat€lee zone séparée permettrait
d’améliorer les conditions d’hygiene de ces ses/icéguentés par tous.

10) Se maintenir a la réhabilitation des caniveaax I|p PAD Péche, et éventuellement en
construire dans les rues en étant dépourvues (harmmsson frais, céréaliers...).

L’amélioration des équipements est un pré-requis ort repartant sur des bases solides.
Toutefois, le probléeme majeur provient du manquespace par la multitude d’activités. Une
délocalisation en vue de désengorger le port dwit étre réfléchie.

Projet : « Niger - Loire : Gouvernance et culture » - Diagnostic et proposition d’'aménagement du
port de péche de Mopti (MALI) - Juin - Septembre 2009 - S. Gayme - D. Konaté Page 208



3.1.2. Vers une nécessaire délocalisation d’activjtén choix a faire
3.1.2.1. _Quelle fonction pour le port de péche ?
A ce jour, le port apparait toujours dans sa dénatian initiale de péche. Le premier apercu
du port révéle avant tout une fonction de marchtodes marchandises. Avant de privilégier
une activité ou une autre, il est donc nécessareseal questionner sur I'avenir de chaque
filiere. Quelques éléments de pensée ont été dawéesodans I'étude précédente :

« Rappelons que d’'une facon générale, les actilidés a la péche connaissent une certaine
difficulté et apparaissent en désuétude. Cependanprojet d’extension du PAD Péche
(structure mis en place par I'Etat) vise a renfardes infrastructures du port dans ce
domaine dans le but non pas, d’augmenter les qusnféchées (puisque les ressources
halieutiques diminuent) mais de, minimiser les ggedes quantités péchées ; notamment par
I'installation d’une nouvelle chaine du froid (optisation des capacités de production, de

conditionnement et de stockage du poisson).

De plus, au vu des changements socio - économidusmmble que les volontés politiques
locales préconisent une diversification des fomiet des activités sur le port de péche.

Le port fonctionne aujourd’hui, comme nous l'ava®rdé dans le diagnostic, au travers de
nombreuses activités économiques telles que : hemmrce de céréales (densité élevée de
I'activité sur le port), les produits halieutiquasais aussi un ensemble d’activités diverses et
variées telles que : le commerce de friperiesplmmerce de bois de cuisine, le commerce de
réparation mécanique, etc. Cependant, I'activité mche constitue encore le gros des
échanges sur le port et rattache a elle seule pluse dizaine de filieres; méme si son
intensité diminue progressivement.

Les échanges commerciaux sont a relier avec leadépient des populations. En tant que
carrefour commercial régional voire nationale (pdhavial), I'activité générale du port de
péche est intimement liée au déplacement (arrivédépart) des pécheurs et des familles
sédentaires sur les ilots alentours. Les « alldrgemus » des marchandises sur le port de
péche sont aussi intimement rattachés aux joursaliehé et de foire aux alentours.

Ainsi, les échanges commerciaux restent au coetiordiionnement du port de péche ; ces
échanges sont constitués en majorité par les #&&sivhalieutiques (vente de poissons
transformés et vente de poisson frais) ; néanmdesombreuses autres activités sont tout
aussi dynamiques telles que le commerce de cérdalesentreprises de réparation, etc.
Auparavant véritable et exclusivement port de pécle port de Mopti est devenu
aujourd’hui un port commercial. Il s’agit dorénaviad’expliciter et de rendre transparent le
projet de développement voulu pour le port, augsn lole la part des élus locaux, régionaux
et nationaux. Quelle part attribuée aux activités péche ? Quelle dimension touristique
développée ? ... finalement quels enjeux et qudiilestgs pour le port de péche ?

Il est possible de définir des solutions d’aménag@npour chacun des usagers du port
concernés. Quelles sont les activités a privilégiguels sont les usagers secondaires du
port de péche et ceux susceptibles d’étre délazals»
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3.1.2.2. _Quelles activités prioritaires ?
« Les pécheurs jouent un réle fondamental sur & ge péche ; ils ne présentent pas une
activité stationnaire sur le site mais sont biemnnsmt en transit. Leur activité géneére a elle
seule plus d'une dizaine d’activités annexes sumdet de péche (vendeurs de filets,
mécaniciens, gargotiéres, vendeuses de poiss®@) framndeurs de poisson transformé, etc.)

Schéma de l'interaction de
I'activité de péche et des activités
annexes

Les commercants de poissons transformés (secsnésfusont parmi les usagers les plus
importants du port de péche aussi bien par I'atéivdconomique générée que par le poids de
leur coopérative (activité de lobbying forte).

Les vendeuses de poisson frais ont toute leur ptacele port de péche ; l'activité est
relativement dynamique ; les commercants de céséaaleaussi toute Iégitimité sur le port de
péche ; ils entretiennent un commerce étroit aes@Echeurs.

Les charretiers constituent les « petites mainadispensables au bon fonctionnement du
port de péche ; notamment au travers le transped tharchandises générées. Ces derniers
sont les liants des difféerentes chaines: trangpog fluviaux, transporteurs routiers,
commergants, etc.

Les gargotieres sont elles aussi nécessaires attiftmmement et a 'organisation du port de
péche ; elles alimentent une bonne majorité degyersadu port. Les garagistes et les
réparateurs de poids - lourds et de pinasses doiwmnfacon équivalente, rester sur le site ;
ils constituent un maillon important de la chaine.
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L’ensemble de ces usagers ainsi que les transpsrfewiaux, routiers et restaurateurs, sont
considérés comme des usagers principaux ; leurvigetiest indispensable au bon
fonctionnement du port de péche. ».

Il ne parait pas forcément évident de privilégiee diliere plutét qu’un autre sur le port.
L'ensemble des usagers méme du point de vue duepéamnt une fonction sur le port.
Amener un trop grand changement dans un équilits&able, pourrait amener a un désordre
encore plus grand. La question des délocalisatiergzeut donc pas étre prise a la légere.

3.1.2.3. _Quelles implications derriére une délocahbsion des activités ?
L'étude d'état des lieux s’est axée sur le rélanpridial du pécheur en tant que premier
utilisateur du port. En choisissant cet axe deexédh, elle a mis en valeur une hiérarchie
possible entre les utilisateurs :

« D’'autres activités apparaissent moins importantese secondaires mais sont néanmoins
reconnues sur le port de péche ; il s’agit desfeaifs - barbiers, des bouchers, des vendeurs
divers (friperie, calebasse, bois, etc.), des vamslale sel ainsi que des électriciens et
réparateurs des deux - roues. Ainsi, il semble daes le cadre d’'une relocalisation des
usagers ; ce sont les cas de ces usagers qui dedrenétudiés et analysés en priorité.

Cependant, la difficulté inhérente a la délocalisatd’'une certaine partie des usagers est la
diminution de leurs revenus. En effet, la plupas disagers est présent sur le port de péche
car il s'agit d’'une plague commerciale trés imparta pour la ville et ses environs. En
délocalisant une partie de ses derniers, le risguneouru est relativement important : les
usagers délocalisés sur un autre site, verront i@t leur activité diminuer et par
conséquent, leurs revenus s’abaisser. Il est priiabrque les élus aient conscience de cet
aspect. »

La délocalisation des activités n’est pas une swluhouvelle sur le port et amene de
nombreuses oppositions qui rendent le choix poldidifficile. Toutes les activités justifient
leur présence sur le port pour une raison valable :

» Lafiliére péche pour la proximité du fleuve, déslpeurs et de I'arrivée du poisson,
» Lafiliere transport par les transits interdépensdaiu fleuve et de la route,
» Lafiliere commerce agricole par la réception enhVoi d’aliments via les pirogues,

» La filiere commerce divers par les échanges imptstavec la clientéle issue du fret
fluvial.

Les enquétes aupres des usagers arrivant par le e ont montré qu'au moins 25%
d’entre eux ne se redirigeraient pas vers leurs comercants, mais vers les marchands
ambulants.
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Des propositions sont toutefois envisageables pdiminuer les impacts de ces
délocalisations :

» La préférence a unanticipation de la délocalisation permettant de faire fonctionner le
systeme tres développé au Mali de clientele fidélisUn client prévenu pourra se
rediriger vers le commergant qu’il connait bien.

» Des panneaux en langue francaise, Bambara, Pelghlamssi illustré de dessins pour les
analphabétes, permettraient de rediriger les ams$weers la zone de relocalisation.

» |l est essentiel de délocaliser vers le méme endroédus les individus d’une méme
activité sans exception, le risque d’'une délocalisan partielle serait de mettre en
place une concurrence déloyale et de créer de nonaurses faillites.

C’est pourquoi plusieurs scénarios sont proposé&s pe pas privilégier une activité plutot
gu’une autre.

Un choix fonctionnel serait de privilégier sur lerples activités qui ont le plus besoin du fret
fluvial, afin de ne pas créer un surcolt par la ubamtion.

Toutefois des activités comme la vente de poisdonsés, les chantiers navals ou le
commerce agricole possédent deux atouts de résistace a la délocalisation. Ces dernieres
ont un potentiel économique suffisant pour résisteune période de fragilisation et la
concurrence est absente dans le reste de lapdliessant les clients a se rediriger vers eux ou
gu’ils soient.

Un autre choix moins évident dans un premier lietais de privilégier les activités de
commerce. Le port a été rattrapé a ce jour paodiuret il est difficile de faire marche arriere.
Ces petits commercants installés la spontanémesbrsecréé une clientele a Mopti mais
aussi parmi les voyageurs. En cas de délocalisatbononcurrence serait particulierement
difficile avec le reste des commercants du centlie.vDe plus, le port de Mopti en
regroupant tout type d’activité sur un méme espaeprésente un centre commercial de
renom.

Un choix général d’orientation du port est nécessaiais les modifications déja considérées
doivent étre maintenues. Ces quelques élémentstiedse la bonne marche du port doivent
étre maintenus. D’autres doivent étre pris en c@mation comme le tourisme. Quelques axes
de raisonnement sont décrits ici pour bien compeetes scénarios de localisation d’activités
et éventuellement les remodeler.
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3.1.3. Les bases de réflexion des scénarios
3.1.3.1. L’'armature des scénarios, le plan de circation

L’armature générale des différents scénarios d’agément est constituée par le plan de
circulation et la zone de déchargement des mardsesd Les différentes activités

dépendantes de I'arrivée des passagers, des pgcheupoisson ou des marchandises sont
plus ou moins dépendantes de la cale, du fleusseddehargements du fret routier ou de la

ville.

o Zone particulierement liée au transfert entrefftatial et routier,
o Zone particulierement liée aux déchargementsetudutier,

o Zone particulierement liée a la ville et & 'agérdes passagers.
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3.1.3.2. Des partis-pris pour la fonctionnalité du prt

Plusieurs éléments ont servis de bases a partjudkss se sont construits les scénarios. lls
ne sont pas forcément a considérer comme des adlguint partis d'un choix fonctionnel et
ont parfois été remis en question par la suite.

>

Les berges dont la surface varie jusqu’a disparatitre saison de hautes et basses
eaux n'ont pas été utilisées dans la localisaties attivités. De la méme maniere la
plaine inondable entourant la partie sud et egiattin’a pas été considérée.

Les bords Nord et Est de la cale ont été libérés das deux premiers scénarios.

L‘objectif est de faciliter le passage des véhiswdedes piétons sur la cale, mais aussi
de valoriser le patrimoine portuaire reconnu de tlop

Ces zones d’accumulation de déchets seraient phkikes a gérer et les abordages
améliorés si les étalages n’étaient pas préseritsi, Anéme si les vendeurs de sel

constituent un point considéré comme attractif geuourisme, nous avons considéré

gu'’ils seraient mieux valorisés a proximité du Bazo au premier plan de la cale et a

proximité de lieux de stockage.

L’activité péche ne peut étre délocalisée du pamt,nouveau port ne pouvant étre
construit par manque de moyens.

Les rues actuellement secondaires recevant legngi@oivent étre maintenues dans
cette vocation, pour éviter 'augmentation du trafir le port.

Les gargotes doivent étre relocalisées dans desidés durables, compte-tenu du
niveau d’hygiéne limité des bords de route en tetrest exercee cette profession.

Les antiquaires, une des rares activités a ne yais ehoisi d’étre sur le port et

voulant le quitter, seront délocalisés du port.cears de délocalisation actuellement,
leurs batiments en banco doivent étre rasés erdeua réhabilitation du parking de
déchargement.

Les différentes carcasses de véhicules occupaptiking a coté des antiquaires
doivent étre envoyées a la casse (plus particulién¢ les deux poids lourds). Le
manque d’espace ne laisse pas la place a ce tgpeugiation du sol.

De la méme maniere, les garagistes occupent uncespaportant par leur
stationnement et mériteraient d’étre délocalis@tteCguestion est polémique puisque
ces derniers réparent aussi les moteurs des psodjuparait envisageable de leur
prévoir un espace sur le parking d’entrée de wilfroximité du fleuve.

Enfin les chantiers navals sont aussi une actiuiiecconsomme beaucoup d’espace et
mériterait un espace propre. Les clients de ceegd’activité quand ils en ont besoin,
parcourront la distance pour rejoindre leur pratessel. Une délocalisation avec
remblai est envisageable a proximité du fleuve Bani amont, au niveau de la
centrale hydroélectrique ou en aval au niveau delGtville.
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3.1.3.3. _Prise compte de la filiere tourisme
Plusieurs améliorations du tourisme ont été progs#ans les pistes de propositions de
I'étude de 2008 :

e « Créer unpble « péche - culture - éducationsur le port de péche qui s’articulerait
autour des projets suivants :

» Création d'un musée de la péche (activités anckestraévolution de I'activité péche,
équipements de péche, différentes pratiques deepéxisentation des différentes
espéeces péchées, appui et valorisation cartograghéj photographique),

» Création d’'un aquarium (différentes espéces de souis fiches techniques sur les
especes, etc.),

» Création d’'un observatoire de la péche (compéternddses sur le fonctionnement de
l'activité péche, compétences plus techniques,aiecle données et de statistiques,
vision prospective) »

Ces propositions sont intéressantes et leur plusgvgour la filiere est évidente. Toutefois,
dans les propositions présentes le tourisme a tly@arété considéré comme un élément
transversal. L'objectif a été de ne pas boulevefsedre établi, basé sur un mélange entre
« paysage naturel et activité humaindaisant le charme de Mopti.

Le manque d’espace et le fait que chacun justiprésence sur le port, sont aujourd’hui trop
importants pour permettre la délocalisation d’at#ivau profit de nouvelles. Toutefois dans

les scénarios a plus long terme, I'implantationndfmusée et de la visite du chantier naval a
été prise en compte.

Quelques éléments ne mobilisant pas de foncietenéid’étre pris en considération :

e «Mise en place d'un programme d’alphabétisationupdes usagers du port
(commercants de poisson transformé, pinassiersegpiers, pécheurs, etc.). »

* Optimisation et valorisation du chantier naval asdes touristiques : création d’'une
structure ou d’'un bureau permettant la mise en @lde visites guidées sur le chantier
naval. »

La filiere tourisme a été étudiée plus en profomdeMopti par Mademoiselle Ariaux dans le
cadre du projet Niger-Loire en 2009. Plusieurs fsoapparaissent davantage prioritaires :
o « Déplacer TOMATHO dans un lieu de passage plus iportant afin que les
touristes trouvent rapidement les informations sgaees sur la ville.
» travailler sur la propreté de la ville
» diminuer le harcélement des touristepeu habitués a la sollicitation par les vendeurs
ambulants, les guides, les piroguiers ainsi quégsagnfants
e organisation des deux branchesles guides et des pinassiers alcdncurrence est
importante et le manque de formation flagrant. %

” Ariaux Chloé, Mission Val de Loire, Projet Nigeoite, « Améliorer I'attractivité touristique afifidciter les
touristes a rester plus longtemps sur le ville dpii», Aolt 2009
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La mise en valeur du tourisme ou I'hypothétiquessification au patrimoine mondial de
'UNESCO du port de Mopti passe avant tout par Béioration de ces derniers points.

Notre proposition serait d’installer TOMATHO dars batiment se situant entre le Bissap
Café et la COMATEX. Cette solution y permettraitnplantation potentielle de la maison du
Delta. La vue sur le port en face du Bar Bozo pémaie une visibilité de cette structure et
une bonne image touristiqgue du port de Mopti. Csttietion impliquerait la délocalisation
d’un céreéalier. En fonction du scénario, son nouv@agasin pourrait étre placé avec le reste
des vendeurs de céréales.

La mise en valeur du tourisme passe avant toutuparattention particuliere au potentiel
touristique important de la ville de Mopti dans lddgférents scénarios d’aménagement.
Comment réorganiser le port sans porter atteinge raultitude d’activités et de savoir faire
présents sur le port de Mopti ? Comment faire Excde valoriser une activité sans pourtant
empécher le bon fonctionnement d'une autre ? Maigost, comment améliorer un
fonctionnement handicapé par la surconcentratiopageilation, sans pour autant prendre le
parti d’'une portion de cette population ? Il n'gsts possible par un seul point de vue
technique de choisir une orientation pour le peribpti. C’est pourquoi la décision doit étre
laissée aux élus au travers de différents scénargasnentés d’évolution.
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3.2.Plusieurs scenarii d’évolution du port

Cette partie a fait I'objet d’'une réflexion pousste les besoins actuels de chaque activité a
ce jour. Chaque scénario fait I'objet d’plan d’orientation générale suivi d’un plan détaillé

de la localisation de chaque activité en foncticmndbesoin en espace de magasin ou
d’étalage.

Sans tenir compte d’'une évolution particuliere dwque filiere, ces propositions sont
valables dans un a deux ans, compte-tenu du temp®diation a effectuer pour obtenir de
grands changements dans le port. Par conséquexterision réalisée par le PAD Péche a été
prise en compte.

Deux scénarios ont été produits dans un premiepdeidun privilégie le réle de zone de
transit des marchandises, comme les poissons ae€téales, ces transferts s’effectuant soit
par bateau, soit par camions. L'autre privilégiedle de marché de la ville et par conséquent
les activités de commerce de produits divers oljdie artisanaux, la péche est maintenue
mais est moins valorisée sur le port.

Dans un deuxieme temps, un troisieme scénario aléit@andé par les élus et différents
techniciens. Ce scénario représente un choix méons en maintenant un maximum
d’activités dans peu d’espace. Il vise a rendres ganctionnel le port en effectuant des
remaniements en son sein méme, I'objectif est deerabler les activités de méme type et
non pas les activités d’'une méme filiere. A premigue, ce scénario est désorganisé et
cherche a s’adapter a un contexte local. Le budeste pas imposer un fonctionnement a un
systeme déja fonctionnel, I'état des lieux ayargnbinsisté sur l'interdépendance des
différentes activités.
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Extension par le PAD Péche

Zone &mergé

..... Glais

1 -"‘-. Chenal

- Zone de transit des déchets
: Magaszins

|:| tratement eaux usine & glace
: Mouvell Usine & Glace
Mauveau fumair

Zane de séchage

E Chartier Maval
[ Ramendace des filets

Hangar de pesée

i] Infirmerie des pécheurs

Bureau: PAD Péche

Eléments contextuels

- Fleuwe
Bati supprime
Filigre péche
D Magasin poissons transformés
L] Etal poizzons transformeés
: Chantier naval
E Hangar chantier naval
- wendeurs de filet
D Gargotes
: Mouvesu BEti gargotes
Filiere serice et artisanat
: Magazin réparateur moto
Hangar répatateur moto
Wente de pigces detachées
= I:l Magasin de menuisier
“’04‘-:’,‘!;; .I L Hangar de menuisier
& Filiere vente

m wernte de natte et calebasze

Stack Wendeur de sel

Etal wendeur de sel
Froduits frais

Marcheé de poiszon frais
V] Kinsgue de condiments

E Chambre froide

Produits finis

| | Magasin vendeur d'ohjet
- Mouveau magaszin vendeur d'objet

Scénario: le port, marche regional du
: MWagasin tizseur habit

delta intérieur du Niger P71 et it ot sosessoie
Source PDSUMEYNET C 2007 & UNESCO DELHENS P DIALLO M. 2008 Transport et stationnerent
Realisation : UNESCO PROJET MIGER-LOIRE GAYME S, KONATE D, 2009 Bureau dos transporteuts

Projet : « Niger - Loire : Gouvernance et culture » - Diagnostic et proposition d’aménagement du port de péche de Mopti (MALI) - Juin - Septembre
2009 - S. Gayme - D. Konaté Page 220



Plan de circulation camions

E——3  Double-zens
— SEns unigue

Zone de déchargement
- Stationmement de transit
Equipements

I

Bureax

D Usine & glace
L] Fumair
Filitre péche
Magazin de poizzons transformés

L]
W Etalz de poizsons transformés
Poizzan fraiz
(a8 Clacitre
Chantier naval sous handgar
Chantier naval
Commergant de filet
Filigre divers
D Magasin d'objet
D Mouveau magasin d'objet
m hangar d'objets
m Hangar d'habits
n 2 FEtal de nattes et calehasses
Produits alimentaires
“Yendeur de zel gemme
Stocks de zel gemme
Commergant de céréale
Pezée céréales
Hangarzs de condiments

Filigre divers-artisanat

Hanoar de pesée
Fone de transit déchets Mouveau magasin réparateurs maoto

Eléments contextuels
Fleuve

[ ] bat

Extension PAD Péche

Zone émergée

zine & glace Wendeur pigces détachées

Furnoir Garages

Zone de séchage Parking garages

AlllA

Mouvesuwy mMagasing “Wendeur de planches

I NRLAL

| Gusis
Y 17 | rhenal Zone étal marché Bureaux transporteurs
Hangar poizzons frais
; Infirmerie Hangar chartisr naval Scénario : Organisation du
B :omiristration Ramendage des filsts port dans sa continuité

Projet : « Niger - Loire : Gouvernance et culture » - Diagnostic et proposition d’aménagement du port de péche de Mopti (MALI) - Juin - Septembre
2009 - S. Gayme - D. Konaté Page 221



77z 98ed

9jeuoy] ‘[ - swhen ‘s - 600 21quandas - umn( - ([T¥N) ndoy ap ayoed ap 11od np Juswadeugure,p uonisodo.ad 30 o13souel(] - « 9INI[NI 39 IUBUIIANOY) : 31107 - JAJIN » : 319(01d

"goedsa,p 1wessaganiesnbrewsal 1e) e uod np siabesn sap a|quIasus,| IS SWIW SR SIDLSS09U SOOBLINS SB| SWIWO0D SB3I9PISUOD 919 JUO S8JRLNS S8)
(U@ YsaN[aTes sojoyd op 19 Urel1al Np 99sI010 UONBAISS]O,| op Jied Bisgloe Sajualolip sof 1ed N0l 80 € SeasIiN SadejINs sap o[qe L

EEEIEINE]

00038 ERLEIN

§'7T88E Tv10L
2J0eu] I[piH ayosew ne aoe|d ua siw anbsory| vLVT an38ip e| ap aJienbnuy

Jnp snos JeSuey 0
uiseSew-neaunq 113ad 19 Supyjed 06€C 06€C suoiwe)
neaing TSPT neaing
0Ss6T 0S6T duisind 3p sloq ap UdA
2] 566 vLY T¢S awwa3 |3s ap UIA
Je3uey 19 |€1D ov0€ ov0€ 911055922€ 19 ad 14} ‘JUDWIAIA B U\
1eag 59¢ 59¢ Sasseqa|ed ap |1e19P Ne NUIA
1exd 979 929 S931BU 3P |IeIDP NE U\
(39yoes ua jusawi|y ‘neas
uiseSew 19 |e19
: 191633 LLoy acst tast H) sea.njdejnuew s3afqo,p ajuap
JeSuey 0€ET 0EET $39Y2e19p $9231d Jn3apuan 19 Jndleseddy
93esodaJlua,p aoedss Jnowuns siew JeSueH 9€0¢€ 178¢ STC J91SINUBIN
1e19 19 uisedew 13ad 610T 6T0T sojow Jnajeseday
uiseSew puess 12T L10T 0L 98esep
uiseSe|n 68S 685 sayoue|d ap ajuapn
uiseSew puess a4 5S¢ uoijeyodxa,p sa13eu ap IJUAA
uise3ew 1119d 241eSSAI9U BPIA 7/T S'LEVY 0TO0E S'/6Y 0€6 uonelodxa,p 9|ea493 ap U
984awwi siew |e3d 32 JeSuey TIvy €68¢ 81§ |eneu Januey)
LLT LLT Jiowny
T6¢CT 162T 23e|8 e auisn
6vS 1
JeSuey 90T 90T anassnoJ ajosien
2J1esodwa) ap QO uop anbsony YSYT YSYT (s91e9.492 13 SUBWIPUOD) |IEIDP e AU\
|e19 ‘ueSuey €9 80€ 743 siea) suossiod ap 9juap
uiseSew puess 5€9 96/C 8G55¢€ sawJojsue.) suossiod ap 9juap
syieynos sjuawadinb3 1v1l0olL S2UAIDY
ai9e|n |Supled| |e13 JeSuel | uiseSew 11194 | uid|d-lw uiseSew | uiseSew puesn |syuawadinby




Ces différents scénarios s’appuient sur le porstart et I'extension prévue, cependant une
autre vision est possible. L'état problématiquepdut de Mopti a ce jour est di a un manque
d’anticipation face a une croissance de la popmraiimportante. Au-dela de la résolution des
innombrables problemes qui apparaissent face aidoaisation croissante, il est nécessaire
d’anticiper davantage sur I'évolution du port depdioMéme si la commune préfigure dans
son Schéma d’Aménagement, le projet de 19 ha disikie du port d’ici 2020, cette vision
n'a pas été approfondie autant du point de vue a#E#s comme des conséquences
environnementales. Un remblai de cette taille augerait de plus de 200% l'actuel port, la
localisation et I'impact de tels choix doit étreiaipé.

Nous allons donc réfléchir ici de maniére moinsrafgmdie sur les potentialités du port de
Mopti dans dix ans.
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4. Solutions a long terme

Malgré la premiére phase d’extension de 3,5 ha wl en faisant I'hypothése d’'une
augmentation de 5 % par an de I'occupation ducsotaux serait de 0,6 en 2019 et de 0,8 en
2025.

Le manque de foncier étant un probleme constaniaswille de Mopti, deux choix sont

possibles, délocaliser une partie des activitédvai® ou étendre le port. Pour réfléchir sur les
implications liées a une deuxieme extension, plusighématiques ont été développeées.

4.1.Cott et localisation d’un agrandissement du port

Sur la base de 5000FCFA paf de remblais hors batiment et revétement, la cocttn
d’'un remblai de 3,5 ha et de 5 m de haut (ci —e)ntodterait 875 000 FCFA soit par
tranches de 100 000 FCFA par an, I'équivalent drwestissement sur 9 ans.

Fleuve
[ ] s
Extension par le PAD Péche
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..... Ciais

I:I zine & Glace
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) Tone de séchage
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Frojet d'extension a long
terme

Source: PDSLU, MEYMET C,
2007, UMESCO, DELHERWS
P., DIALLO M., 2008 & PAD
Péche, AGETIER, 2009

Réalisation : UNESCO,
mMISSION WAL DE LOIRE,
PROJET MIGER-LOIRE,
GAYME 5., KOMATE D,
2009
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4.2. Proposition de localisation des activités

En vue de donner une idée de la localisation génées activités, un scénario est proposé
par la suite. L’objectif était ici le renforcemed# toutes les filieres: péche, agricole lié au fret
mais aussi commerce divers, sans oublier le toerism

De la méme maniere que précédemment, ce scénéaib labjet d’'un calcul en détail des

surfaces nécessaires en magasin ou en étalageuageaugmentation d’environ 10% des
besoins de chaque activité. Toutefois ce scénagst pas viable puisqu'il est tres difficile

d’anticiper sur I'évolution d’'une activité ou d'umeitre dans neuf ans.

L’objectif est plus ici de donner une idée desm@aéons qui pourraient étre données :

» La zone sud comprenant I'extension verrait la neisevaleur des activités liées a la
péche. A petite distance, la séparation des aattdstés du port de péche éviterait les
conflits d’'usage, tout en se maintenant a proxird#é zones de déchargement des
camions.

» La zone a proximité de la cale servirait elle alvargements et déchargements de
produits pesants dans les pirogues, notammentdesiips agricoles. L'objectif est de
méme de permettre la proximité entre piroguesagiosinement de camions.

» La zone nouvelle d’extension servirait elle, a @&idu une zone de marché et
artisanale a la proximité cumulée de la ville et'deivée des passagers sur la cale.

> Du point de vue des transports, la zone de décimangeserait maintenue et agrandie.
Une zone d’accueil des transports en communs sgnatue centrale : au point de
croisement du port, du centre commercial et dete zésidentielle.

Plusieurs éléments sont a surveiller avec attention

» La préservation du paysage linéaire et des ouvstut’horizon de la ville de Mopti,

Djené Daga Le port La grande mosquée

> La valorisation du quartier historique de la grandesquée, a proximité du remblai,
> L’étude du risque d’'inondation créé par la montég elaux lié au remblaiement,

> La surveillance de l'installation d’habitations spanées par remblais sur déchets. S'il
est décidé de faire un remblai, il faut prévens fossibles habitants en train de
s’implanter et empécher la délivrance de permidesizones concerneées.
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Conclusion

Cette étude s’est basée sur un état des lieuxsécah 2008 par Mademoiselle Delhens et
Monsieur Diallo dans le méme cadre. Cette étudé deégagé des pistes de propositions a
partir desquelles toute la réflexion s’est basé@e.uhe méthode d’aller-retour entre réalités du
terrain et volontés des scénarios, I'argumentairdaeviabilité des propositions se sont
construites. En constante évolution au fur et aumgesles rencontres, les propositions se
veulent un compromis entre les différents pointsvde. Ces deux études aujourd’hui
rassemblée en une par le croisement et I'apprassedient des regards, se veut adaptée au
terrain.

Les présentes propositions d’aménagement du pomajeti se déclinent de I'immeédiat
jusqu’a dix ans d'anticipation. L'objectif étaitiide permettre par des solutions locales et
concrétes de trouver des solutions viables aux lgmods quotidiens du port. Puis, en
anticipant deux et dix ans apres, le but était elenpttre aux élus municipaux de décider de
I'avenir de ce centre commercial. Au travers deutsohs adaptées aux besoins et
techniquement faisables, différents scénarios digm ont pu étre présentés. Au travers de
I'explicitation des arguments et inconvénients daque évolution, les clefs d’un choix en
connaissance de cause ont pu étre données.

Un point n'a pu étre traité par manque de temps massi par difficulté d’aborder le sujet. La
gestion financiere et les retombées économiqugmdupour la municipalité de Mopti. Il est
commun d’annoncer chez les techniciens que lepmurtrait rapporter deux a trois fois plus a
la ville. Toutefois, le sujet est sensible et dedsaiait un recensement des activités et une
connaissance approfondie des capacités de chdigue @activité a I'échelle nationale. De la
méme maniére, la population a trop peu confiances d@ nature des investissements de la
mairie pour accepter une augmentation des taxatibest tout d’abord nécessaire de prouver
I'action positive de la municipalité sur le portipud’effectuer un désengorgement du port
pour pouvoir y modifier la fiscalité. Dans I'étattael des choses, I'organisation informelle
du port est trop importante pour permettre uneestigpropositions concretes pour ameliorer
son potentiel économique.

Face a une croissance importante de la communpraltéme plus vaste se pose, la ville
doit-elle pour se développer, continuer a s’étenqdneremblais ou se rabattre sur la ville de
Sévaré a quinze kilomeétres de la. Dans le but dahmer un nouveau souffle & Mopti », ce
centre urbain en zone non inondable avait en éféetattaché a la commune. Pour répondre a
une attente générale autant du point de vue désitéens, des élus ou des habitants, des
propositions d’agrandissement du port par remldaisainsi été faites. Le remblai est une
pratique dangereuse pour la ville. Nier le remipteet signifie fermer les yeux sur les
pratiques d’accumulation de déchets source de tmoilypour la ville. L'accepter signifie
défigurer le paysage et augmenter les risques mtiation et d'impacts sur I'environnement.
Une réflexion plus approfondie a ce sujet est reaies sur la ville de Mopti et pourrait faire
I'objet d’'une étude plus approfondie.
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ANNEXES
Liste des personnes ressources

Acteurs institutionnels et économiques:

Maire de Mopti : Monsieur Bathily,
1*" Adjont Mairie de Mopti : Monsieur Moumouni Traoré,
Directeur des Services Techniques : Monsieur Maalyagoko,

-+

Responsable Service Financier : Monsieur SiebolidDia

Responsable Service Equipements communaux : MorSeuadogo,
Responsable de I'assainissement : Monsieur Sadifr®i

Administrateurs du port : Monsieur Moriba DialloMbnsieur Guindo,

F +

Responsables Progamme d’Appui au Développement JP&Bhe - service Mopti - :
* Madame O. Camara, experte en péche
* Monsieur Dagakoro Samaké, chef des services desstnictures,
* Monsieur Kone

Responsable Statistiques — PADE Péche : Monsidia Baeinta,

+ +

Direction régionale de la péche : Monsieur TiémGkulibaly,

Réprésentant Chambre du Commerce et d’Industrid)(CGestionnaire du marché

Ottawa : Monsieur Dramane Diakité,
+ Responsable de la COMANAYV de Mopti : Monsieur Toare
+ Experte - consultante PNE : Mademoiselle Céciligyivt

Acteurs économiques - usagers du port :

Responsable des transporteurs routiers : Monsibdoéaye Cisse,
Représentant antiquaire : Monsieur Sékou Touré,

Président de la coopérative des Pécheurs : MonBiadje Mainta dit « Sonke »,

F &

Président du regroupement des commercants de pdisssformé : Monsieur Ballo,

Membre du regroupement des commercants de poissosfdrmé : Monsieur

Boubacar Diallo,

Président de la coopérative des transporteursaflivi Monsieur Zoumana Kanta,

F

Gargotiére indépendante : Madame Naissita Salamanta

Membre du regroupement des commercants de cérédlmssieur Abou,
Un membre de la coopérative des vendeuses de psifisis,

L
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Charretier indépendant : Monsieur Maiga,

Boucher indépendant : Monsieur Kalilou Wangara,
Barbier — coiffeur indépendant : Monsieur Oumaroréa

= F F

Mécanicien indépendant : Monsieur Boukaderi Doniko,

Responsable du chantier naval : Monsieur Djenaipo,

Vendeur de sel gemme indépendant : Monsieur Maharhaaré.

i

¥

Un des gardiens du port dit « I'lvoirien »

Liste des personnes ressources étude
de « propositions d’aménagement»

Fonction ‘ Nom

Décideurs locaux

Maire de la commune urbaine de Mopti Mr Bathily

2°™ adjoint au maire de Mopti Mr Moumouni Traoré
Président de I'assemblée régionale de Mopti Mr Tapili

Chef de quartier Komoguel Il Mr Amadou Témé
Adjoint Mr Bourema Guiteye
Conseillers Mr Soumana Bamanta

Mr Amadou Traoré

Chef de village Komoguel Mr Kissima Seydou Touré
Conseillers Mr Baba Touré

Mr Boureima Touré

Mr Oussmane Kontao
Mr Boubacar Touré

Appui technique, administrateurs et gestionnaires

Directeur Services Techniques de Mopti, Mr Mady Bagayoko

Chargé de projet UNESCO, projet Niger-Loire.

Agents voyers DST Mopti Mr Moussa Diallo
Yaya Traoré

Administrateur du port Mr Seydou Guindo

Directeur services sociaux mairie de Mopti Mr Sénou Siaka

Délégation régionale assainissement-responsable Mr Salif Diarra
cercle de Mopti

Assemblée Régionale de Mopti, tourisme- Mr Badié Coulibaly
environnement
Chargé de projet Maison du Delta

Assemblée Régionale, volontaire Région Centre Mr Orthiz de Zarat Xavier

Mme Tilh Anne-gaélle
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Direction régionale de la péche

Mr Youssouf Konaté
Mr Coulibaly

Responsable du volet infrastructure PAD Péche et
son chargé d’opération

Mr Dagakoré Samaké
Mr Koné

Chargé de conditionnement PAD Péche

Mr Tendina

Responsable section recherche halieutique a
I'Institut d’Economie Rurale

Mr Amaga Kodio

Commissaire de Police du port de Mopti

Mr Alphonse Boubacar Kirebe

Gérant G.I.E. « collecte des déchets » du quartier
Komoguel Il, financé par I’APEJ

Mr Boureima Témé
Mr Dramane Sogoba

APEJ coordinateur régional

Mr Boubacar Haidara

Correspondant a la jeunesse sur Mopti

Mr Nouhoum Boucoum

Responsables gestion du marché Bela Sougou

Mme Badiara Konaté

Responsables gestion du marché Ottawa

zéme

vice-président de la Chambre de commerce et
d’industrie de Mopti

Mr Dramane Diakité

Directeur régional de I'Office Malien de I'artisanat,
du Tourisme et de I'hotellerie

Mr Moctar Ba

Usagers et commergants du port

Responsables de I'association des pécheurs

Mr Ousmane Djenepo

Responsable association des transporteurs fluviaux
de passagers et de marchandises

Zoumana Kanté
Mamadou Kanté

Président de "association des Pinassiers
touristiques de Mopti

Mr Siné Konta

Responsable de I'association des vendeuses de
poissons frais

Mme Alimatou Meiga

Responsable d’une coopérative de vendeurs de
poissons secs et fumés

Mr Kenou Nouhoum Sabé

Responsable de la coopérative de construction et
réparation de pirogues de la famille Djenepo

Mr Djaba Djenepo

Responsable de la coopérative des commergants
de sel gemme

Mr Alfouseini Cissé

Responsable d’une des coopératives de charretier

Mr Sekou Saye

Responsable coopérative des commercants de
céréales

Mr Lassine Drame

Responsable coopérative gargotiere
Gérante du Bar Bozo

Mme Fatoumata Camara

Gargotiére indépendante

Mme Assan Maiga

Responsable coopérative garagiste

Mr Chaka Démbélé

Vice-président association des vendeurs d’objets
artisanaux

Mr Kalilou Yoroba

Responsable coopérative des barbiers-coiffeurs

Mr Omar Traoré
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port

Responsable coopérative de commercgants de
fripes (basés sur la berge en fond de cale)

Mr Ali Maiga

Commergant d’habits neufs goudron

Mr Abdramane Maiga

Commercante de condiments en kiosque

Mr Farimata Djenepo

Commergant de matelas

Mr Seydou Maiga

Commercant d’objets en plastique

Omar Maiga

Revendeur de nattes

Mr Abdullei Maiga

Commercante de calebasse

Mme Issa Malé

Responsable coopérative Boucher Rétisseur

Mr Alfouseini Dicko

Commercant de chaussures

Mr Daouda Sylla

Commergant de lunette et montre

Mr Moctar Meyounka

Association des réparateurs de motos

Mr Amadou Sacko dit Batifina

Menuisier installé dans un atelier en banco avec
permis de construire (a proximité du fumoir)

Mr Asseye Touré

Menuisier en étalage de location

Mr Boureima Traoré
Mr Zoumana Diakité

Commercant de planches

Mr Youmousse Maiga
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